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1 Indledning og formal

Dette tekniske notat beskriver analyserne og overvejelserne om placeringer af offentligt tilgaengelige
ladestandere baseret p& behovet hos borgerne og besggende i Gribskov Kommune. Der kigges pa
boligorganisationer, turistattraktioner, feriehusejere og virksomheder samt eksisterende ladestandere. I
notatets bilag gives en beskrivelse af Gribskov Kommunes juridiske forpligtigelser i forhold til
ladestanderbekendtggrelsen, Alternative Fuel Infrastructure Loven (AFI-Loven), samt et indblik i de
generelle tekniske specifikationer for ladere og generelt om ladeadfeerd.

Dette notat henvender sig primaert til kommunens fagfolk som grundlag for Gribskov Kommunes
udrulningsplan af offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur frem mod 2025 og 2030.

Gribskov Kommune er en ambitigs kommune, hvad ang%r klima. Kommunen er en del af DK2020,
hvilket betyder, at kommunen forpligtiger sig til at leve op til Parisaftalen, som blandt andet siger, at
kommunen skal arbejde mod at blive CO,-neutral i senest 2050!. Yderligere skal Gribskov Kommune
have reduceret udledningen af CO; med 70 % inden 2030 set i forhold til udledningen i 1990,

GRIBSKOV KOMMUNE ER EN DEL AF DK2020

DK2020 tilbyder kommuner stgtte og r8dgivning fra projektpartneren CONCITO til at fremme det
kommunale klimaarbejde. P4 knap halvanden 8r skal de deltagende kommuner udarbejde
klimahandlingsplaner med samme ambitigse planlaegningsstandard (Climate Action Planning

Framework; CAPF), som anvendes i det internationale bynetveerk C40. Herigennem skal
klimahandlingsplanerne leve op til b8de den danske mélsaetning om en reduktion af drivhusgasser
p8 70 % i 2030 samt Parisaftalens ambitioner om et nuludslip senest i 2050.

Gribskov Kommune ggr ogsa en indsats pd andre omrader. Blandt andet har kommunen fokus pa at
energioptimere sine bygninger. Gribskovs nye Administrative- og Sundhedsfaglige Hus i Helsinge har
0gsd en DGNB Guld certificering. Yderligere har Gribskov Kommune besluttet at udfase byens
dieselbusser, sa der fra 2023 kun bruges el-busser i kommunens kollektive trafik.

For at nd de mal, Gribskov Kommune har med at reducere CO-udledningen, er det naturligt at kigge pa
COs-udledningen fra transport. I Gribskov Kommune er transport den stgrste udleder, nar det kommer
til stgrrelsen pd CO,-udledningen. Transport star for 44 % af den samlede udledning for kommunen som
geografi, hvilket i 2019 belgb sig til 113.791 ton CO,.2 En substantiel del af dette kommer fra kgretgijer,
som kgrer pa fossile breendstoffer. Der er derfor et betydeligt potentiale for at seenke denne udledning
ved at sgrge for, at der sker et skifte til et mere miljgvenligt drivmiddel end fossile braendsler.

El som drivmiddel er mere klimavenligt end fossile braendsler. For dem, som er afhaengige af bilen som
transportmiddel, er elbilen formentlig det bedste klimavenlige alternativ, der findes lige nu. Det er
derfor oplagt, at Gribskov Kommune fokuserer pa udrulningen af infrastruktur til understgttelse af
elbiler, som et led i at blive en mere baeredygtig Kommune. P8 nuvaerende tidspunkt er Gribskov
Kommune den kommune i Danmark, som har feerrest ladepunkter per 1000 indbyggere.3

1 DK2020, KL, https://www.kl.dk/kommunale-opgaver/klima/dk2020/

2 Energistyrelsen, https://sparenergi.dk/offentlig/vaerktoejer/energi-og-co2-regnskab/gribskov

3 Udvikling i ladeinfrastruktur og bestand af el- og plug-in-hybridbiler, Transportministeriet, https://via.ritzau.dk/data/attachments/00968/fabee270-ed08-
44a3-a079-70bcbe30fdd1.pdf
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Elbilen er en forholdsvis ny teknologi, og
udviklingen gér utroligt staerkt. Hvordan
den teknologiske udvikling tegner sig for
elbilen i fremtiden, er svaert at spa praecist
om. Der er derfor mange usikkerheder og
spgrgsmalstegn behzeftet med antallet af
elbiler og brugeradfaerden fx ved
opladning. Meget tyder pa, at elbilen
bliver erstatningen for den fossildrevne bil,
hvilket vi skal forberede os pa som
samfund. Det er derfor ngdvendigt at
planlaagge for elbilens udbredelse. Det er
fundamentalt at skabe en hensigtsmaessig
og effektiv ladeinfrastruktur, som
balancerer de mange forskellige
interesser, der er i denne nye type
infrastruktur.

Det nye Nationale elbilvidenscenter er kommet
med fglgende anbefalinger til landets kommuner:

Lave kortlaegning og planlaegning af behovet for
ladestandere i kommunen (huske at inddrage
Fxfx tankstationer, erhvervsliv, detailhandel,
samt ikke mindst feriehusejere)

Lave ladestanderudbud og stille krav til
operatgrerne

Ikke selv drive ladestanderne

Opseette ladestandere iht.
ladestanderbekendtggrelsen, som bade kan
veere til egen fldde og offentligt tilgeengelige
Frem til udgangen af 2024 er der mulighed for
medfinansiering af standerne

Evt. sgg penge i statens pulje frem til april
2023.

1.1 Laesevejledning
Dette tekniske notat beskriver den overordnede analyse af
behovet for ladestandere.

Det tekniske notat indeholder 5 kapitler. For at beregne, hvor

meget ladeinfrastruktur der er behov for i 2030, er det

ngdvendigt at vurdere, hvor mange elbiler der vil veere i

Gribskov Kommune i 2030. Denne vurdering praesenteres i . .
kapitel 2° med udgangspunkt i malet og prognosen om 1.5 mio. l;?gpalgﬁlgg;i;evf;rd?satggggrféetnit\l/lgﬁ
elbiler pa landsplan. der behov for?

P& baggrund heraf kan det i kapitel 3 belyses, hvor mange
offentligt tilgaengelige ladestandere der bliver behov for,
herunder hvor andre aktgrer kan forventes at opsatte
ladestandere. I kapitel 4 kortlaagges, hvor Gribskov Kommune Kapitel 4: Hvor skal

skal opstille ladeinfrastruktur jf. ladestanderbekendtggrelsen, ladeinfrastrukturen placeres?
og hvor der ogsd er gnsker om ladeinfrastruktur.

Endelig vises det i kapitel 5, hvordan Gribskov Kommune kan
ga videre med udrulningen af ladestandere i udbud.

Kapitel 5: Hvordan hdndteres
udrulningen af ladeinfrastruktur?

I bilag 1 og 2 findes relevant baggrundsviden om fx
lovmaessige krav og forskellige stik- og ladestandertyper for
dem, der har behov eller lyst til at leese mere herom.
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2 Hvor mange elbiler kommer der?

I dette kapitel beskrives, hvilken fremtid vi kigger ind i, nar det kommer til elbiler. Derudover
undersgges hvad der pavirker valget af, hvilken bil borgerne kgber, og hvor mange elbiler der forventes
at vaere pa vejene, nar vi nar til 2030. Denne del er ngdvendig for at kunne beregne det egentlige
behov for ladestandere, som belyses i kapitel 3.

2.1 Nuveerende og fremtidig bestand af biler og elbiler

Der er naturligvis en vis usikkerhed forbundet med fremskrivningen af antallet af elbiler. Der er mange
forskellige parametre, som har indflydelse p& danskernes lyst til at skifte deres nuvaerende bil med
forbraendingsmotor ud med en elbil. For at fa et velfunderet og markedskonformt udgangspunkt for
beregningerne i dette tekniske notat, bygger notatet pd Energistyrelsens "Klimastatus og fremskrivning
2022” samt i Dansk Elbil Alliance (DEA - nu Dansk e-Mobilitet) og Danmark Tekniske Universitets (DTU)
faelles analyse og anbefalinger i rapporten "S8dan skaber Danmark gron infrastruktur til én million
elbiler” fra 2019. Energistyrelsens rapport bruges til fremskrivning af antal elbiler, mens DEA/DTU-
rapporten bruges til bestemmelse af behovet for offentlige ladestandere baseret pa fordelingen af
parkeringsmuligheder samt gennemsnitlig kgrsel pr. dag. To faktorer, der ogsa har stor relevans, nar
det kommer til at estimere behovet for ladestandere i Gribskov Kommune.

De fleste publicerede rapporter pd omradet (blandt andet de ovennaevnte) arbejder ud fra tesen om, at
der i 2030 vil vaere 1 million elbiler pa de danske veje. Det er ogsa tallet, der naevnes som det mest
realistiske i Klimaradet rapport “Kendte veje og nye spor til 70 procents reduktion”. Dette er rene elbiler
og inkluderer derfor ikke hybrider eller opladningshybrider.

P& baggrund af disse rapporter, regnes der derfor med, at der i 2030 vil veere 1 million elbiler pa de
danske veje. Tallet er ogsa valgt, da det stemmer overens med Gribskov Kommunes forpligtigelse om
en 70 % reduktion af CO,-udledning i 2030, hvilket er den sti, der er beskrevet i Klimaradets rapport,
som netop omtaler nye veje og spor til en 70 % reduktion i 2030.

Dette estimat bliver set som det mest realistiske, men det skal dog 0gsd naevnes, at nogle eksperter pa

o . . . a1 . o . .
omradet er begyndt at sige, at man skal sigte efter, at der vil veere 1,5 millioner elbiler pa vejene i
2030. Dette vil dog kreeve nye politiske beslutninger, som vil &ndre danskernes vilje til at kgbe elbiler
betydeligt. Nar disse ikke er tilstedevaerende pa nuvaerende tidspunkt, sa er det vores estimat, at det
mest sandsynlige scenarie vil veere 1 million elbiler i 2030. Men det er vigtigt at vaere opmaerksom pa
udviklingen i det politiske og teknologiske landskab, som eventuelt kan andre dette.

En anden grund til at der tages udgangspunkt i 1 million elbiler, i stedet for 1,5 millioner, er Gribskov
Kommunes fordeling af huse. Gribskov har et meget hgjt antal feriehuse i kommunen. Dette ggr, at
kommunen vil opleve spidsbelastninger pa visse tidspunkter af aret. Derfor er der i stedet for at satse
pa et ambitigst scenarie for elbiler i Kommunen, lagt stgrre vaegt pa udrulning af relevant
ladeinfrastruktur for feriehusomrdderne i kommunen. Denne strategi medvirker til, at kommunen far
daekket behovet for faste indbyggere pa en tilfredsstillende made, mens at der ogsd sgrges for ordentlig
ladeinfrastruktur for de mange feriehusejere i kommunen.
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Et overblik over den nuvaerende bilpark i Gribskov Kommune ses herunder i Tabel 1.

Bestanden af personbiler fordelt pa drivmidler Pr. 1. januar 2022
Personbiler i alt 22.729

Benzin 15.997
. Diesel 5.615
A
Plug-in Hybrid 599
Brint 0
@vrige drivmidler 0

Tabel 1: Personbil statistik for Gribskov Kommune pr. 1. januar 20224,

Pendlere indgar ikke i kommunens bilpark og er derfor heller ikke en del af det forventede antal elbiler i
kommunen, som der arbejdes videre med i analysen. Det forventes, at pendlere kan fa daekket deres
behov via en eller flere af fglgende lademuligheder:

e hjemme i deres bopaelskommune

e pd lynladestation pa vejen til/fra arbejde

e ved detailhandel

e ved arbejdspladsen

e pad normalladere i midtbyen i dagtimerne, nar beboerne her alligevel ikke benytter dem,

hvormed udnyttelsesgraden stiger pa disse ladere.

Det anbefales ikke at arbejde selvstaendigt med ladeinfrastruktur til pendlere, da det risikeres, at der
kommer for meget ladeinfrastruktur op, hvis alle kommuner sikrer ladeinfrastruktur til bAde borgere og
pendlere. Gribskov har ogsa flere der pendler ud af kommunen end ind til kommunen, hvilket
yderligere ggr, at det ikke er relevant at kigge pd dette.5 Desuden forventes det at veere et fokuspunkt
for mange ladeoperatgrer og dermed noget, der vil blive drevet af markedet selv.

4 Kilde: Danmarks Statistik, BIL710
5 Kilde: Erhverv og arbejdsmarked i Gribskov Kommune, https://trap.lex.dk/Erhverv_og_arbejdsmarked_i_Gribskov_Kommune
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2.2 Fremskrivning af antallet af biler og elbiler i Gribskov Kommune

Som naevnt i sektion 2.1, regnes der med 1 million elbiler i Danmark i 2030. P& baggrund af dette, kan
vi via en fremskrivning beregne det estimerede antal elbiler i Gribskov Kommune. Hvis dette antal
elbiler skal nas, vil det betyde, at andelen af elbiler vil udggre 31 % af den samlede bilpark i Danmark.
Dette vil betyde, at der i Gribskov Kommune vil vaere 8.154 genopladelige elbiler i 2030.

Antal elbiler 2022 2025 2030
Antal personbiler 2.787.553 2.924.000 3.260.000
Heraf elbiler 144.468 380.000 1.000.000
%-andel elbiler 5% 13% 31%
Antal personbiler 22.729 24.265 26.689
Gribskov Heraf elbiler 1.117 3.098 8.154
Kommune
%-andel elbiler 4,9% 13% 31%

Tabel 2: Antal personbiler, elbiler og plug-in hybridbiler pr. 1. januar i 2022, og det forventede antal i
2025 og 2030°.

Som det kan ses i Tabel 2, er der tale om en ret kraftig stigning, iseer fra 2025 til 2030. Hvor bestanden
af elbiler i Gribskov pr. 1. januar 2022 13 pa 4,9 %, forventes det, at den i 2025 vil vaere pa 13 % og i
2030 pa 31 %.

Gribskov ligger pr. 1. januar 2022 p& landsgennemsnittet for, hvor stor en andel elbiler udggr af den
samlede bilpark. Den gennemsnitlige indkomst i Gribskov kommune ligger ogsa lidt over
landsgennemsnittet.” Da indkomsten har en vaesentlig betydning for sandsynligheden for at kgbe en
elbil®, sd understgtter dette, at man kan forvente en gennemsnitlig udvikling for elbiler i Gribskov
Kommune. Det kan forventes, at Gribskov Kommune vil fglge den gennemsnitlige udvikling pa
landsplan.

3 Hvor mange offentligt tilgaengelige ladestandere bliver der behov for?

Med de elbiler, der forventes at komme i Gribskov Kommune frem mod 2030, vil en del borgere have
behov for offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur.

Der tages udgangspunkt i, at behovet for offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur primeert findes blandt
borgere uden mulighed for at lade derhjemme. Disse borgeres ladebehov er estimeret pd baggrund af
antagelser om blandt andet elbilisternes adfeerd, elbilernes egenskaber og sammensaetning af forskellig
slags ladeinfrastruktur.

3.1 Forudsaetninger for beregning af behov for ladestandere

Beregningen af elbilisternes behov for ladestandere vil blandt andet afhaenge af deres adfeerd og
bilernes egenskaber. Ligeledes har fordelingen mellem de forskellige typer ladestandere og deres
udnyttelsesgrader betydning.

6 Kilde: 'Aftale om Grgn omstilling af vejtransporten’, Energistyrelsens Klimastatus- og fremskrivning 2021, data fra Danmarks Statistik samt Rambglls
beregninger

7 Fakta om indkomster og formue, Danmarks Statistik, https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/bagtal/2019/2019-02-11-fakta-om-
indkomster-og-formue

8 Trods Klmakrisen: Derfor kgber danskerne ikke elbiler, Videnskab.dk, https://videnskab.dk/teknologi-innovation/trods-klimakrisen-derfor-koeber-
danskerne-ikke-elbiler
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3.1.1 Kgremgnstre- og laengder

Kgremgnstre- og laengder m& formodes at variere meget imellem elbilister, og det reelle billede er
derfor temmelig kompliceret. For at ggre beregningerne af ladebehovet lettere at tilgd, benyttes et
gennemsnit pa 52,35 km/bil/dag for alle personbiler i Gribskov Kommune. Dette kilometertal for
kommunen kommer fra TU-data®.

3.1.2 Elbilernes energieffektivitet
Der har varet, og er, fart pd den teknologiske udvikling af elbilerne. Hidtil har det blandt andet betydet,
at elbilerne nu kgrer flere km pr. kWh og dermed leengere pa et fuldt batteri end far.

Der er en klar forventning om, at denne udvikling vil fortseette de naeste ar. Det forventes dog ikke at
den maksimale distance for de elbiler, der kgrer laengst forleenges. Der er haermere en forventning om,
at de billigere elbiler opnar en raekkevidde pa niveau med de dyrere elbiler.

I beregningerne antages det, at en elbil i gennemsnit kan kgre 5 km pr. kWh. Denne antagelse er
baseret pd DEA og DTU’s rapport!® og kan understgttes af en undersggelse/test, som FDM har lavet!!,

Denne antagelse er relativt konservativ, isaer frem mod 2030, men dette ggres for at sikre, at der ikke
underdimensioneres i udregningen for behovet af ladestanderinfrastruktur. Gennemsnits km pr. kWh
har meget at sige ift. streambehovet, der bestemmer det egentlige ladestanderbehov for Gribskov
Kommune.

Denne udvikling vil mindske behovet for ladeinfrastruktur, da ladebehovet, altsd hvor ofte folk har
behov for at lade op, vil mindskes af udviklingen.

3.1.3 De forskellige ladestanderes udnyttelsesgrad og effekt

I sammensaetningen af ladeinfrastrukturen er der behov for at forholde sig til, hvor meget strgm de
enkelte ladestandertyper kan levere. Der findes, som beskrevet i bilag 2, forskellige typer ladestandere,
som kan levere strgm med forskellig effekt og dermed levere forskellige mangder strgm om dagen.

Offentligt tilgaengelige ladestandere vil i mange tilfaelde blive udnyttet flere timer i dggnet end ikke-
offentligt tilgeengelige ladestandere, fordi flere forskellige brugere har adgang til dem. Selvom offentligt
tilgaengelige ladestandere har en hgjere udnyttelsesgrad, vil det i praksis ikke veere muligt, at de
udnyttes i alle dggnets timer.

Udnyttelsesgraden afhanger i hgj grad af typen og placeringen af ladestanderen, og som beskrevet i
bilag 2, er det vigtigt, at typen af ladestander passer sammen med destinationen, sa ladetid ikke
opleves som spildtid. P& den made vil flere benytte ladestanderen, og udnyttelsesgraden vil vaere
hgjere, og behovet for ladestandere mindre.

Udover hvor attraktivt ladestanderne placeres, har den geografiske spredning mellem elbilisterne ogsa
indvirkning pa udnyttelsesgraden. I Gribskov Kommune er der bdde omréder med store og sma
koncentrationer af borgere, hvilket betyder, at udnyttelsesgraden vil variere meget.

9 Kilde: TU-data - Transport DTU

10 s3dan skaber Danmark grgn infrastruktur til én million elbiler,
https://backend.orbit.dtu.dk/ws/portalfiles/portal/213475910/Danmarks_behov_for_ladeinfrastruktur_analyse_anbefalinger_2_.pdf

11 58 langt kerer elbilen p& en opladning, https://fdm.dk/alt-om-biler/elbil-hybridbil/opladning/saa-langt-koerer-elbilen-paa-en-opladning
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Der findes i gjeblikket ingen tilgaeengelige data pa udnyttelsesgraderne pa ladestandere, og derfor
antages et gennemsnit. P& baggrund af DEA/DTU’s rapport!2 og dialog med en ladeoperatgr, antages
det, at en offentligt tilgeengelig ladestander i gennemsnit benyttes 30 % af dagen.

Ikke alle biler kan modtage strem med den effekt, som ladestanderen reelt set kan levere. En
normallader kan typisk levere 22 kW, men mange biler kan kun modtage 11 kW. Derudover kan mange
lynladere ogsa levere op til 300 kW, mens ganske fa biler lige nu kan modtage over 150 kW. Det
antages derfor, at en normallader leverer 11 kW (det typiske for en 22 kW dobbeltladestander med to
udtag), en hurtiglader 50 kW og en lynlader 150 kW.

Der forventes ikke en udvikling i, hvor meget energi en normallader vil levere, eftersom biler ofte holder
lang tid ved en normallader, er der ikke behov for at gge disses kapacitet. Modsat forventes der en
udvikling, hvor bade hurtig- og lynladere kan levere hgjere effekt i fremtiden. Dette vil igen gge, hvor
meget kWh hver ladestander kan levere og dermed sanke behovet for ladeinfrastruktur. For at sikre, at
der ikke underdimensioneres og at ladeinfrastrukturen ikke afhanger af teknologisk udvikling for at
vaere tilstraekkelig, s& regnes der dog med ovenstaende tal.

3.2 Beregning af behov for offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur

I dette afsnit udregnes behovet for offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur. Der kigges pa de faktorer,
som pavirker behovet, og der opstilles en samlet udregning for hvor mange ladestandere, der er behov
for i Gribskov Kommune. Afsnittet indeholder ogsa en oversigt over nuvaerende og kommende
ladestandere i Gribskov Kommune.

3.2.1 Borgere uden parkering pa egen grund

De fleste elbilister foretraekker at lade ved destinationen og forventes derfor at foretraekke
hjemmeladning ved egen ladeboks, hvis det er muligt. Borgere med parkering p& egen grund vil typisk
veaelge at saette egen ladeboks op (normallader). Disse borgere er der mange af i Gribskov Kommune,
sammenlignet med gennemsnittet pa landsplan (se Figur 1).

Den primaere malgruppe til offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur forventes derfor at veere borgere
uden mulighed for at lade derhjemme eller pa arbejdspladsen. Borgere uden mulighed for at lade
derhjemme ville i langt de fleste tilfaelde kun have adgang til faellesparkering og/eller gadeparkering.

Der vil ogsa vaere borgere, som parkerer pa egen grund, men som ikke opsaetter ladeboks, fx fordi de
lejer boligen eller bevidst fravaelger det, da de kan lade gratis/billigt p@ arbejdspladsen. Denne andel
forventes at vaere begraenset eller som naevnt have adgang til andre muligheder for at lade end pa det
offentligt tilgeengelige netvaerk. Derfor forventes denne fraktion ikke at pgvirke udregningerne.
Stgrstedelen af behovet for offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur forventes at komme fra borgere uden
parkering pa egen grund.

I beregningen af det ngdvendige antal offentligt tilgeengelige ladestandere tages der derfor
udgangspunkt i borgere uden egen parkering. I Gribskov Kommune parkerer de fleste borgere p& egen
grund (se Figur 1), mens 7 % parkerer pd fallesarealer ved ejendommen og 1 % pa gaden.
Feriehusene i Kommunen er heller ikke medtaget i disse udregninger, men bliver opgjort i deres eget
separate afsnit, afsnit 4.2, da disse har andre behov og kgrsels- og lademgnstre end fastboende
borgere.

12 53dan skaber Danmark grgn infrastruktur til én million elbiler,
https://backend.orbit.dtu.dk/ws/portalfiles/portal/213475910/Danmarks_behov_for_ladeinfrastruktur_analyse_anbefalinger_2_.pdf
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Parkering pa egen Parkering pa en fzelles Parkering pa gaden

grund parkeringsplads ved

ejendommen Vil typisk ikke kunne
Vil typisk have god saette en ladestander
mulighed for at sztte Vil typisk ikke uden videre  OP i n&@rheden af sit
en ladestander op og kunne saette en hjem.
lade hjemme p& egen ladestander op, men det
grund. kan blive muliggjort.

Danmark 68 % 20 % 12 %
ALY 91 % 7 % 1%
Kommune

Figur 1: Parkeringsforhold for husstande i Danmark og Gribskov Kommune?3.

Bilister med “Parkering pa egen grund” antages at lade pd en hjemmelader pd egen grund (typisk
ladeboks pa egen grund). Bilister med “Parkering pa en feelles parkeringsplads ved ejendommen”
antages enten at kunne lade p& normalladere ved boligforeningens/feelles parkeringsplads og/eller pd
arbejdspladsen, mens de som ikke har disse muligheder, ofte vil skulle lade pa offentligt tilgaengelig
ladeinfrastruktur. Elbilister med “"Parkering pa gaden” antages at skulle lade p3 arbejdspladsen, hvor der
sandsynligvis kan lades pa en normallader, eller bruge offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur, hvor
hurtigladere, og isaer lynladere, forventes prioriteret, selvom disse ikke ngdvendigvis kan vaere helt taet
pa elbilistens bolig.

I Gribskov Kommune er en stor del af boligerne Feriehuse, som neaevnt tidligere. Selvom disse, i langt de
fleste tilfaelde, har mulighed for parkering pd egen grund, forventes Feriehusejere ikke i samme grad at
opseette ladestandere p& egen grund. Dette aendrer behovet for offentligt tilgeengelige lademuligheder i
disse omrader. Dette vil gennemgas naermere i afsnit 4.2, hvor er plan for infrastruktur, malrettet
turisme og feriehusejere, vil blive praesenteret.

3.2.2 Strgmfordeling til de forskellige typer ladestandere
For at finde frem til det egentlige behov for ladestandere i Gribskov Kommune, undersgges fgrst hvilke

type ladestandere, der forventesat vil vaere et behov for i Gribskov Kommune. Fordelingen af strgm fra
de forskellige typer standere afhaenger af en raekke faktorer, som beskrives i sektionen herunder.

I DEA og DTU's rapport "S8dan skaber Danmark gron infrastruktur til én million elbiler” fra november
201914 ses der pa behovet for ladeinfrastruktur i Danmark, hvis det skal kunne handtere, at der kgrer 1
million elbiler p& de danske veje. I rapporten ses der pa strgmmen, som i fremtiden gar til opladning af
elbiler. Det estimeres, at 85 % kommer fra normalladere, 10 % fra hurtigladere, og de sidste 5 % fra
lynladere.

13 Kilde: TU-data
14 53dan skaber Danmark grgn infrastruktur til én million elbiler,
https://backend.orbit.dtu.dk/ws/portalfiles/portal/213475910/Danmarks_behov_for_ladeinfrastruktur_analyse_anbefalinger_2_.pdf
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Det bgr overvejes, om en stgrre procentdel af strgmmen til elbiler i fremtiden vil blive leveret af
lynladere. Umiddelbart ses der i markedet en tendens til, at der stilles relativt mange lynladere op
sammenlignet med hurtigladere. Dette antages at veere pd grund af den ggede bekvemmelighed, som
lynladere giver. Dette antyder, at der muligvis skal vaere en lidt anderledes fordeling end den der er lagt
op til i DTU og DEAs rapport. I dettes tekniske notat er det derfor valgt, at der pa nationalt plan regnes
med fglgende fordeling:

e 85 % af strammen til borgernes elbiler skal komme fra normalladere.
e 5 % fra hurtigladere.
e 10 % af strammen skal komme fra lynladere.

Dette er sdledes fordelingen pa nationalt plan, men der er stor forskel fra kommune til kommune og fra
omrade til omrdde, hvor mange der har mulighed for at lade hjemme. I Gribskov Kommune er der flere
(91 % jf. Figur 1) som parkerer pa egen grund sammenlignet med de nationale tal (68 % jf. Figur 1).
Det betyder, at mere strgm skal komme fra normalladere, fordi mange vil have mulighed for at lade
derhjemme. Det forventes dermed, at 4 % af den ngdvendige strgm til elbiler i Gribskov Kommune skal
komme fra offentligt tilgaengelige ladere. Dette er 73 % mindre end landsgennemsnittet pa 15 %, if.
Tabel 3. Fordelingen af strgm til de 4 % offentligt tilgeengelige ladeinfrastruktur kan ses i Tabel 3
kolonne 3.

Danmark Gribskov Kommune Gribskov Kommune
Privat + offentligt Privat + offentligt Offentligt tilgeengelig

tilgeengelig tilgeengelig ladeinfrastruktur
ladeinfrastruktur ladeinfrastruktur

Normalladere (22 kW) 85 % 96 % 58 %
Hurtigladere (50 kW) 5 % 1% 14 %
Lynladere (150 kW) 10 % 3 % 28 %

Tabel 3: Andel af den samlede mangde kWh, der forventes at komme fra de forskellige typer ladere?l>.

15 Kilde: Rambglls beregninger p& baggrund af DEA og DTUs rapport
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Med de tidligere beskrevne antagelser om kgremgnstre- og adfeerd, elbilernes energieffektivitet og
fordeling af strgm til forskellige ladetyper, vil behovet for offentligt tilgaengelige ladestandere veere som
vist i Tabel 4.

Antal elbiler i 2030 uden parkering pa egen grund m

Ngdvendig kWh 6.830 kWh
Ved gennemsnitligt korselsbehov pd 47,97 km/dag og ved 5 km/kWh :

Antal ladeudtag

Normalladere 22 kW 58 % 50
(LLVERGITTETEINEL T =Y Il Hurtigladere 50 kW 14 % 3
Lynladere 150 kW 28 % 2

Tabel 4: Udregnet behov for offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur til elbilister uden parkering pa egen
grund i Gribskov Kommune i 2030 ved 1 mio. elbiler pa landsplan?s.

Gribskov Kommune er langt fra den eneste aktgr i udrulningen af ladeinfrastruktur. Der er mange
aktgrer i udrulningen af ladeinfrastrukturen, og der kommer flere og flere til. Aktgrerne er bade
offentlige og private, som potentielt kan bidrage til at nedbringe en vaesentlig del af den ngdvendige
offentligt tilgeengelige ladeinfrastruktur i kommunen. De private aktgrer kan blandt andet vaere
boligorganisationer, virksomheder, detailhandlen og tankstationer. I naeste afsnit belyses, hvordan disse
andre aktgrer vil bidrage til deekningen af ladebehovet.

3.2.3 Eksisterende ladestandere

Der bliver i behovsvurderingen taget hgjde for, at der i kommunen allerede er opsat ladestandere, som
bidrager til at daekke behovet i Gribskov kommune. I Gribskov Kommune er der ifglge plugshare.dk og
elbilviden.dk allerede opsat 13 normalladere og ingen hurtig- eller lynladere. P& Figur 2 ses placeringen
af de eksisterende ladestandere i Gribskov Kommune. Det skal naevnes, at der for hvert punkt pa kortet
kan veere mere end ét ladeudtag. Derfor stemmer maengden af punkter og antal ladestandere ikke
overens.

16 Kilde: Rambglls beregninger
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e}

852

Ladestandere
@ Nuveerende Ladestandere

Figur 2: Oversigt over eksisterende ladestandere i Gribskov Kommune

3.2.4 Ladestandere jf. ladestanderbekendtggrelsen

Gribskov Kommune skal, jf. ladestanderbekendtggrelsen, opseette mindst én ladestander med et
ladeudtag ved kommunalt ejede ikke-beboelses-bygninger med mere end 20 parkeringspladser inden 1.
januar 2025. En gennemgang af kommunens bygninger viser, at 28 af disse er omfattet af
ladestanderbekendtggrelsen. Dette uddybes yderligere i Bilag 1.

Der er intet krav til, at ladestandere opsat ved kommunale bygninger skal veere offentligt tilgaengelige,
men dette anbefales blandt andet i lovbemaerkningerne til AFI-loven, da det vil hjzelpe med at daekke
ladebehovet for borgere i kommunen, herunder kommunens egne medarbejdere der ankommer til
arbejdspladsen i elbil. Gribskov Kommune er pd nuvaerende tidspunkt i gang med at omstille sin
nuvaerende bilfldde til elbiler. Det anbefales, at der kigges pa dedikeret ladeinfrastruktur til disse
koretgjer. Det gaelder fx servicebiler, sdsom zeldreplejen, da disse biler ofte kgre hgje kilometertal hver
dag og i nogle tilfeelde alle skal lade pd det samme tidspunkt.
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Generelt, hvor der fast parkeres kommunale biler, vil det vaere en fordelagtigt at etablere permanent,
dedikeret ladeinfrastruktur til disse og ikke veere afhaengig af offentligt tilgeengelige ladere. P& Figur 3
ses en oversigt over lokationer i Gribskov Kommune, som er omfattet af Ladestanderbekendtggrelsen.

: &
Gilleleje
L1}
Smidstrup
Dronningmelle
[
e i Seborg
Bligiip Dragstrup
y Villingered
(_.,f. Havreholm
® reestegl
ib :
! Y“ ~~_Saltrup
Tisvilde— Valby 3 Esrum
Hollase ] Esbenderup Plejelt
Harreshaj
: Marum
it
o o
ﬁelsiﬂge Ejistrup
A -~
Ramfbse Hebjerg
An@isse Nord
Kagerup . Veksebo
Vindered Nodebo
Annse ] Fredensborg
Serup
kommende ladestandere RE Alsenderup
@ Gribskov_Ladestanderbekendtgarelsen Gadevang

Figur 3: Oversigt over lokationer der er omfattet af ladestanderbekendtggrelsen i Gribskov Kommune.

3.2.5 Boligorganisationerne

I Gribskov Kommune bor 7 % af borgerne i omrader med feelles parkering og ofte i en almen
boligorganisation eller en andels- eller ejerforening (herefter blot benaevnt boligorganisationer). Disse
borgere kan blive ngdt til at lade ved offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur, hvis der ikke kommer
ladestandere op pa boligorganisationens parkeringsplads. Der er et vaesentligt potentiale i at nedbringe
behovet for offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur, hvis boligorganisationerne med feellesparkering far
opsat ladestandere.

Dermed er det vigtigt at fa bestyrelserne/afdelingerne i boligorganisationerne med til at bidrage til
udrulningen af ladeinfrastruktur. Ladningen vil sandsynligvis ske med normalladere, da hurtig- og
lynladere er meget omkostningstunge at etablere.

Det forventes ikke at vaere realistisk, at alle beboere i boligorganisationerne far mulighed for at benytte
ladere pa de feelles parkeringsarealer inden 2030. P& nuvaerende tidspunkt er det er ikke attraktivt nok
for boligorganisationer at opsaette ladere, da det stadig er en relativt begraenset andel af beboerne, der
ejer en elbil. Det er derfor kun fa der vil kunne fa gavn af laderne pd nuvaerende tidspunkt. P& denne
baggrund fgler mange boligorganisationer ikke, at de kan retfaerdigggre, at alle boligorganisationens
medlemmer skal betale for noget, som kun kommer fa til gode. Med tiden vil dette sendre sig i takt
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med, at der kommer flere elbilejere, og flere beboere og fremtidige beboere efterspgrger ladere. Maske
ligefrem saetter krav om lademuligheder, ndr de vaelger bolig. I de stgrre byer er det allerede i dag et
konkurrenceparameter blandt boligorganisationerne, og det vil formentligt blive tilfaeldet i resten af
Danmark med tiden. Der forventes ligeledes at komme endnu en pulje fra staten i fgrste halvdel af
2023, der giver boligorganisationer mulighed for at sgge tilskud til opsaetning af faelles ladestandere.

Det antages, at 50 % af dem med parkering pa faellesareal far mulighed for at lade hjemme inden 2030.
Dette svarer til 22 opsatte ladeudtag p& boligorganisationers parkeringsarealer. Grundet den store
omkostning ved opsaettelse af hurtig- og lynladere forventes det, at disse 22 ladere vil vaere
normallader e.

3.2.6 Virksomhederne
Det forventes desuden, at en del virksomheder kommer til at opstille ladestandere. I

ladestanderbekendtggrelsen er der en undtagelse for Sma- og Mellemstore Virksomheder (SMV'er), som
ikke er forpligtet til at opstille ladestandere. Der er derfor lavet virksomhedsudtraek fra Virk.dk for at
fastsld antallet af sma virksomheder med 50-200 medarbejdere og store virksomheder med over 200
medarbejdere!’. Der er lavet udtreek med bade CVR-nr. og P.nr. og efterfglgende fijernet virksomheder
med bdde CVR-nr. og P.nr. p& samme adresse.

Erfaring fra andre lignende projekter, hvor der har veeret inddragelse af virksomhederne i de
pagaeldende kommuner, tegnes et billede af, at flere og flere virksomheder patager sig en del af
opseetningen af ladestandere. Det er geeldende pd tvaers af virksomhedernes stgrrelse. Incitamentet
ligger i efterspgrgsel fra medarbejdere og/eller kunder og gnsket om en grgn profil.

Det antages derfor i denne behovsafklaring, at 15 % af de stgrre SMV'er opsaetter ladestandere, som
kan bruges til modregning af ladestanderbehovet i Gribskov Kommune. Ifglge udtraekket af CVR-nr. og
P-nr. findes der i kommunen 3 SMV-virksomheder (med mellem 50 og 200 medarbejdere), hvilket
medfgrer et bidrag pa 1 ladestander med hver 2 udtag, dvs. 2 ladeudtag, som antages at nedbringe
behovet for offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur.

CVR-nummer: Ved stiftelse af et kapitalselskab, eller hvis en virksomhed eller forening skal
registreres for skatte- og afgiftsmaessige pligter (Fxfxx moms eller A-skat), skal det registreres med
et CVR-nummer. Virksomheder, foreninger m.v., som optages i CVR, kaldes for juridiske enheder.

P-nummer: Hvis den juridiske enhed har aktiviteter pa flere adresser, skal den have underliggende

produktionsenheder med hvert sit p-nummer.

Dvs. en virksomhed kan godt have flere bygninger, som hver isar er underlagt
Ladestanderbekendtggrelsen, da denne netop gar pa bygningen og ikke virksomheden.

Kilde: Erhvervsstyrelsen

Ifglge udtreekket for CVR-nr. og P-nr. findes der 5 store virksomheder med mere end 200 medarbejdere
i Gribskov Kommune. Disse antages at vaere underlagt ladestanderbekendtggrelsen. Det vurderes
sandsynligt, at disse 5 virksomheder vil stille en ladestander op med to ladeudtag. Det skal dog noteres,
at den ene virksomhed er Gribskov Kommune. Da adressen, tilknyttet Gribskov Kommunes CVR-
nummer, allerede er omfattet af Ladestanderbekendtggrelsen, fratraekkes denne. Dette betyder, at der

17 SMV-graensen gar ved 250 ansatte, men i spgefeltet pd Virk.dk er det ikke muligt at lave den filtrering, men i stedet filtrering ved 200.
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ved disse stgrre virksomheder opstilles i alt 4 ladestandere med hver 2 ladeudtag, hvillet svarer til 8
ladeudtag.

Dermed antages det, at der samlet vil blive opstillet 10 ladeudtag ved virksomhederne. Det antages, at
disse ladere opseettes som normalladere, da besggende ved virksomheder ofte befinder sig der laengere
tid. Dette vil reducere behovet for offentligt tilgaengelige normalladere yderligere, alt efter hvilken
model virksomhederne veelger. Det er dog ikke muligt at vurdere, om bilister der ikke kan lade hjemme,
arbejder hos en virksomhed, der forventes at stille ladestander op.

P& baggrund af alle ovenstdende faktorer, bliver der i Tabel 5 praesenteret udregningen for det samlede
ladebehov for Gribskov Kommune, hvor alle kendte faktorer er medregnet.

3.2.7 Planlagte ladestandere
Lademarkedet udvikler sig hurtigt og konstant. Mange aktgrer har planer om at opseette ladestandere

o . . . .
pa deres placeringer. Der kan vaere mange grunde til at forskellige aktgrer vil opszette ladestandere,
hvilket praesenteres i afsnit 3.3. P& nuvaerende tidspunkt er der dog nogle aktgrer som allerede har
annonceret, at de vil opseette ladestandere p3 specifikke lokationer i Gribskov.

Drivkraft Danmark, som er en branche- og arbejdsgiverorganisation for selskaber, der leverer braendstof
og el-ladning til transporten, har i august 2022 annonceret, at deres medlemmer forventer at have
opsat mindst 265 lynladere pa landsplan inden 2024.18 Derudover har Vejdirektoratet haft to forskellige
puljer, hvor man har kunnet sgge tilskud til opseetning af hurtig- og lynladere. Via en gennemgang af de
enkelte selskabers planer, samt en gennemgang af lokationer, der har faet tilskud til opsaetning af
hurtig- og lynladere, kan det ses, at der vil blive opsat 4 lynladere samt 7 hurtigladere i Gribskov
Kommune. Dette vil hjeelpe til at deekke Gribskovs behov for lynladere. Desuden er der en forventning
om, at flere tankstationer vil fa opsat ladestandere, beskrevet naermere i afsnit 3.3.2.

Udover disse lynladere er der ogsd kendskab til yderligere 2 ladestandere, som er planlagt opsat i
Gribskov Kommune. Dette er pa Fiskebakken 7, Gilleleje, hvor Gilleleje Isen forventes at opsaette to
normalladere.

Normalladere Hurtigladere Lynladere
(22 kW) (50 kw) (150 kw)

Behov for offentligt tilgeengelig
ladeinfrastruktur

Eraterende agetasrukr z :
0
L
=]
18

Udakket behov -25 -3 -5

Tabel 5: Gribskov Kommunes behov for offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur pd kommuneniveau i
2030, hvor der er fratrukket eksisterende ladeinfrastruktur, forventet bidrag fra boligorganisationer og
virksomheder, planlagte ladestandere og ladestandere, som Gribskov Kommune opscetter jf.
ladestanderbekendtggrelsen.

18 | zeg ladeangsten p& hylden: Lynladere skyder op over hele landet, Drivkraft Danmark, https://www.drivkraftdanmark.dk/aktuelt/laeg-ladeangsten-pa-
hylden-lynladere-skyder-op-hele-landet/
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Ud fra ovenstdende beregninger kan det ses, at behovet for ladere i Gribskov Kommune ser ud til at
veere daekket.

Det skal igen understreges, at disse beregninger ikke daekker turisme, og heller ikke tager hgjde for
geografisk placering af ladestandere. Dette vil blive analyseret senere i notatet.

3.3 Andre aktgrer, der vil bidrage med ladeinfrastruktur

Udover boligorganisationer, virksomheder og Gribskov Kommune (jf. ladestanderbekendtggrelsen) vil
der ogsa vaere andre aktgrer, som vil opstille ladere. Dette vil blive beskrevet i dette afsnit. Feelles for
disse er, at det er sveert at bedsmme praecis, hvor mange ladere disse aktgrer vil bidrage med pa
nuvaerende tidspunkt. Derfor er de ikke taget med i beregningerne for behovet for ladestandere.

3.3.1 Detailhandel

Detailhandlen, og iseer dagligvarebutikker/supermarkeder, er destination for mange borgere pa daglig
basis. Rundt omkring i landet ses det, at detailhandlen er begyndt at fa gjnene op for, at ladefaciliteter
kan bruges til at tiltreekke kunder - eller ogsa vil keederne undga at blive fravalgt pa grund af fravaeret
af ladeinfrastruktur. Flere kaader herunder Lidl, Aldi, Salling Group og Coop er begyndt, eller
planlaegger, at seette ladestandere op til deres kunder. Dagligvarebutikker kan derfor vaere med til at
daekke behovet hos Gribskov Kommunes borgere, pendlere og turister.

Gribskov Kommune har ikke de store muligheder for at pavirke detailhandlen til at satte
ladeinfrastruktur op. Disse butikker og kseder har deres egen markedsstrategi, og ladeinfrastruktur
opseettes primaert, hvis det er gkonomisk rentabelt for dem, og ikke som hjaelp til at deekke det
generelle ladebehov.

P& nuvaerende tidspunkt er det primaert stgrre supermarkeder med et stort opland, som opsaetter
ladere, men det kan ikke udelukkes, at ogsa mindre butikker begynder at opsaette ladere til deres
kunder pa laengere sigt. Det vil formentligt vaere meget afhaengigt af lokaliteten. Er der fx mange
turister, kan det skabe yderligere incitament til at opstille ladestandere. I Gribskov er der flere mindre
dagligvarebutikker i feriehusomrdderne, hvilket kan vaere med til at gge incitamentet for at disse
butikker vil saette ladestandere op.

I Gribskov Kommune er der ifglge OpenStreetMap 28 supermarkeder og dagligvarebutikker. Disse er
kortlagt og fremgar af Figur 4. De usikkerheder, der er forbundet med butikkernes bidrag, ger at de
ikke medregnes direkte i beregningen af behovet for offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur, men kun
kortlaegges. Kortleegningen skal give en idé om, hvor man kan forvente at se koncentrationer af
ladeinfrastruktur fra supermarkederne/dagligvarebutikkerne.

3.3.2 Tankstationer/energistationer

I dag er der flere tankstationskaeder, herunder OK, Shell, Q8 og Circle K, som er begyndt eller har
planer om at opstille ladestandere ved deres tankstationer - eller energistationer, som branchen har
omdefineret tankstationerne til at veere.

Tankstationer er ofte placeret taet ved trafikale knudepunkter, hvilket ggr det lettere at tiltraekke kunder
i bil. Til gengaeld er tankstationer ofte ikke destinationer, hvor det giver mening at opholde sig i la&engere
tid. Deres placeringer giver god mening i forhold til deres nuvaerende anvendelse, men vil ikke fungere
optimalt i kombination med langsommere ladestandere. Derfor er det logisk, at de tankstationer, der
veelger at opseette ladestandere, vaelger lynladere, da de faerreste gnsker, at ladetid bliver spildtid.
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I Gribskov Kommune findes der ifglge OpenStreetMap 15 tankstationer, se Figur 4. Det er sveert at sige,
om disse vil lukke, nar behovet for tankstationer mindskes, eller om de vil blive omstillet til
energistationer. Igen er det forbundet med stor usikkerhed, og disse lokationer er derfor heller ikke
taget med i beregningerne for den samlede strategi.

Gribskov Kommune har, af samme 3rsager som ved detailhandlen, svaerere ved at p%virke
tankstationernes udrulning af ladeinfrastruktur.

3.3.3 Kirker

Kirker er omfattet af ladestanderbekendtggrelsen, hvis deres parkeringsareal er pa over 20 pladser.
Dette betyder, at en del kirker, sognegarde og lignende ogsa vil skulle sztte en ladestander op. Der er
ifglge OpenStreetMap 11 kirker i Gribskov Kommune. Disse er dog ikke medtaget i beregningerne.

Det forventes, at det bliver offentligt tilgaengelige normalladere, de vil blive opsat ved kirkerne.
Placeringen af kirker, med en geografisk spredning ud over Gribskov Kommunes areal, betyder, at der
vil blive offentligt tilgeengelige ladeinfrastruktur i selv mindre lokalsamfund. Selvom ladestanderne kan
vaere med til at opfylde et ellers udaekket behov i disse omrader, vurderes udnyttelsesgraden for disse
normalladere at blive lav. Derfor vurderes disse offentligt tilgaengelige ladestandere at bidrage med
minimal opfyldelse af det samlede ladebehov, at de ikke er med til at reducere det samlede antal
ladestandere.

Af Figur 4 ses et kort, hvor kirker ogsa er indsat sammen med tankstationer og detailhandel.

et
el J

(]

@  Gribskov Tankstationer [15]
Gribskov Supermarkeder [29]
@ Gribskov Kirker [11]

]

Figur 4: Oversigt over Kirker, Tankstationer og Supermarkeder/dagligvarebutikker i Gribskov Kommune.

Confidential

18/41

https://ramboll-my.sharepoint.com/personal/sbon_ramboll_dk/Documents/Desktop/PW Export/Technical Note Gribskov
ladestrategi.docx



RAMBGOLL

4 Hvor skal ladeinfrastrukturen placeres?

I ovenstdende afsnit (afsnit 3) er det gennemgdet, hvor mange ladeudtag der er behov for i Gribskov
Kommune. Der er imidlertid andre faktorer, der er vigtige at overveje, fgr man saetter
ladeinfrastrukturen op i Gribskov Kommune. Fra et samfundsgkonomisk synspunkt er det vigtigt, at
ladeinfrastrukturen placeres strategisk korrekt. Det er bedst, hvis flest mulig har adgang til at bruge
normalladere. Bade da disse er billigst at opstille, men ogsa fordi prisen for at lade ved normalladere er
billigere for forbrugeren, end den er ved hurtig- og lynladere.

Ifglge den overordnede beregning i afsnit 3.2, vil der blive sat flere normalladere op i Gribskov
kommune, end der er behov for, hvis borgernes behov skal daekkes. Denne beregning tager dog ikke
hgjde for den geografiske placering af laderne. Ladestanderbekendtggrelsens krav ggr, at mange ladere
vil blive sat op p& steder, hvor behovet for opladning ikke er sd stort. Mens andre omrader, hvor der er
et gget behov, maske ikke vil f& opsat en tilstreekkelig maengde ladere gennem
Ladestanderbekendtggrelsens krav til at deekke behovet.

Med andre ord vil der opsta mangel i visse omrader, mens andre omrader vil have for mange ladere. I
den sammenhang anbefales det, at der tages et dybere kig p&, om der skal saettes yderligere
ladeinfrastruktur op, selvom det ifglge de overordnede beregningerne pd kommuneniveau ikke ses som
ngdvendigt.

Der er ogsa omrader, specielt i Gribskov, som vil have et gget behov grundet den store maengde
feriehuse. Da disse omrader i mange tilfeelde ogsa er darligt deekket af ladestandere, vil det ogsa veere
relevant at kigge pa opstilling af ladestandere i disse omrader.

En anden relevant faktor til at vurdere, hvor der er behov for gget opseetning af offentligt tilgeengelige
ladestandere, er omrader med en stor maengde lejligheder. Pa Figur 5 herunder kan ses en oversigt
over omrader med hgj koncentration af lejligheder.
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Figur 5: Oversigt over omrdder med stor taethed af lejligheder. Jo mere bld markering, jo hgjere taethed
af lejligheder

Som det fremgar af Figur 5, er der ikke mange omrader i Gribskov Kommune med stor densitet af
lejligheder. Den stgrste densitet findes i Helsinge, med mindre omrader i Gilleleje, Vejby og Graested. Af
borgere, som ikke har mulighed for at parkere pa privat grund, er det kun 8 % i Gribskov,
sammenlignet med landsgennemsnittet pa 32 %. Kun 1 % har mulighed for parkering pa offentlige
parkeringspladser. Dette ggr, at behovet for offentligt tilgeengelige ladestandere mindskes markant i
byomradderne i Gribskov Kommune i forhold til andre byer i Danmark.

4.1.1 Gennemgang af byer i Gribskov Kommune

I folgende afsnit gennemgas en raekke relevante byer og omrader i Gribskov Kommune. Dette ggres
med henblik pa at kortlaegge, om ladebehovet er daekket i disse omrader, eller om yderligere
ladeinfrastruktur bgr sazettes op.

Helsinge er det stgrste byomrade i Gribskov Kommune. Helsinge kommer til at fa sat 8 ladestandere op
jf. ladestanderbekendtggrelsen. Yderligere vil der blive sat én lynlader op pd@ Rundinsvej 52 pa
tankstationen Cirkle K. Derudover er der andre aktgrer, som forventes at opseette ladestandere, bade
lyn- og normalladere. Derfor anbefales det ikke at saette yderligere infrastruktur op i Helsinge. Det skal
dog naevnes, at opsaetningen helst skal ga relativt hurtig, da der pd nuvaerende tidspunkt kun er 2
tilgeengelige normalladere i Helsinge by.

Helsinge er ogsa det eneste sted i Kommunen, som har en relevant koncentration af lejligheder. Der
kan ogsa kigges pa opsaetning af hurtig- eller lynlader i den nordgstlige del af byen, hvor der er flest
lejligheder, men koncentrationen er ikke pa et niveau, hvor det vurderes, at der skal saettes meget
ekstra ladeinfrastruktur op. Stgrstedelen af lejlighederne vurderes ogsa til at have mulighed for
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parkering ved bygningen. Der kan eventuelt tages kontakt til boligforeningerne i omradet for at hgre om
deres planer vedrgrende ladestandere, sd dette kan inkluderes i de kommunale planer om opsaetning af
ladestandere.

Pa Figur 6 ses en oversigt over relevante lokationer og ladestandere i Helsinge By.

Lauge

Helsinge ', 4

® Gribskov Tankstationer
> Gribskov Supermarkeder
#® Nuveerende Ladestandere

i 3 Keeder
@ Gribskov Kirker P

kommende ladestandere
' Kommende lynladere
® Kommende normalladere
@ Gribskov_Ladestanderbekendtgerelsen

Habjerg

Figur 6: Oversigt over nuvaerende og kommende ladestandere i Helsinge, samt tankstationer,
supermarkeder/dagligvarebutikker og kirker.

Gilleleje er et andet stgrre byomrade i Gribskov Kommune. Byen har i dag to normalladerudtag, som er
blandt de mest brugte i landet ifglge Clever selv. Derudover er der 4 lokationer, som er omfattet af
ladestanderbekendtggrelsen. Herudover vil der blive sat to normalladerudtag pa Fiskebakken 7 ved
Gilleleje Isen. Der er ogsa en raekke supermarkeder, som muligvis vil szette ladestandere op pa deres
parkeringspladser. Gilleleje Strandhotel pd Vesterbrogade 4B, 3250 Gilleleje, har ogsa planer om at
saette normalladere op. Dette er dog ikke godkendt pd nuvaerende tidspunkt, men det viser, at andre
ser potentiale i at opsaette ladere i Byen.

Som udgangspunkt vurderes det, at behovet for Gillelejes lokale beboere er daekket med de nuvaerende
og kommende ladestandere. Dog skal turismen medregnes som en yderligere faktor i Gilleleje. Gilleleje
er placeret mellem to store feriehusomrader ved Dronningmglle og Smidstrup. Yderligere er byen ogsa
ofte besggt i sommermanederne af turister. Dette ggr, at der vil vaere et gget behov for hurtig
opladning i byen. Derfor anbefales det at kigge pd, om det er muligt at f& opsat en blanding af hurtig-
og lynladning i byen, da byen er et naturligt samlingspunkt for feriehusomraderne, hvor folk kgber ind,
og derfor alligevel opholder sig.
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Der er 0gsa en god chance for at supermarkederne/dagligvarebutikkerne i omradet ender med at
opsaette lynladere, men uden markedsdialog er det ikke muligt at vide hvem og om der er nogen, der
har planer om opsaetning af lynladere.

P& Figur 7 ses en oversigt over relevante lokationer og ladestandere i Gilleleje By.

Gilleleje,~ ®

Lille Fjellenstrup
Fiellenstrup

® Gribskov Tankstationer

Gribskov Supermarkeder
® Nuvaerende Ladestandere
@ Gribskov Kirker

kommende ladestandere
Kommende lynladere
@ Kommende normalladere
®  Gribskov_Ladestanderbekendtgarelsen 0.

Figur 7: Oversigt over nuvaerende og kommende ladestandere i Gilleleje, samt tankstationer,
supermarkeder/dagligvarebutikker og kirker.

Lille Bregnerad

Bregnersd

Graested har pa nuvaerende tidspunkt én normallader som eneste offentligt tilgeengelige ladestander.
Denne ligger dog ved et autovaerksted, sa den bruges muligvis fortrinsvist af dette vaerksted. Graested
far opsat fem ladestandere jf. ladestanderbekendtggrelsen, og har yderligere en reekke supermarkeder
og en kirke som muligvis 0ogsa opsaetter ladestandere.

Det vurderes, at Graesteds behov for offentligt tilgaengelige ladestandere vil veere daekket af disse.
Graested har ikke meget turisme, og heller ikke en stor andel af lejligheder. Turisme kan dog vaere en
faktor, hvis en stor del af dem, der bor i feriehuse, handler ind i Graested. Det vurderes, at hvis dette er
tilfeeldet, sa vil supermarkederne formentlig selv opsaette relevant ladeinfrastruktur.

P& Figur 8 ses en oversigt over relevante lokationer og ladestandere i Graested By.
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®  Gribskov Kirker

kommende ladestandere
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® Kommende fiorinaliadere
® Gribskov_Ladestanderbekendtgerelsen

Figur 8: Oversigt over nuvaerende og kommende ladestandere i Graested, samt tankstationer,
supermarkeder/dagligvarebutikker og kirker.

I Gribskov Kommune er der, udover de tre ovennavnte byer, en reekke mindre byer. Disse er Ramligse,
Annisse Nord, Vejby, Blistrup og Esbgnderup. Disse byer vurderes ikke til at have et behov for yderlige
opsaetning af offentlig tilgaengelig ladeinfrastruktur.

En undtagelse kan vaere i Vejby og Blistrup, som ligger tzet pd de store feriehusomrader Smidstrup og
Tisvilde. Her kan det vaere relevant at opsaette hurtig- og lynladestandere, hvis gode og brugbare
offentlige grunde findes i disse omrader. Turisme vil blive daekket i folgende afsnit 4.2.

4.2 Andre omrader med gget behov for ladere

Som naevnt tidligere, er en stor del af bygningerne til beboelse i Gribskov Kommunes Feriehuse. En
gennemgang af BBR viser, at der cirka er 16.500 Feriehuse i Kommunen mod cirka 12.000 bygninger til
heldrsbeboelse. P& Figur 9 ses en oversigt over fordelingen i Kommunen mellem feriehuse og
heldrsbeboelse.
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Figur 9: Oversigt over omrdder med mange feriechuse (markeret med rgd) og omrader med bygninger til
heldrsbeboelse (markeret med bl3).

Denne store andel af feriehuse, og deraf stor maengde turister, skaber et gget behov for
ladeinfrastruktur, som ikke er deekket i den indledende analyse, da denne primaert daekker faste
indbyggere i kommunen.

4.2.1 Feriehus- og campingomrdder
Feriehuse, campingomrader, hoteller og sevaerdigheder skaber andre behov for opladning,

sammenlignet med dem der fast er bosat i Gribskov Kommune.

I en rapport lavet af Rambgll for Dansk Kyst- og Naturturisme??, er der kigget pa behovet for
ladeinfrastruktur i kommuner med netop meget turisme i forbindelse med kyststraekninger og andre
naturomrader. Noget som i saerdeleshed ogsa er gaeldende for Gribskov Kommune. Rapporten kommer
med en raekke anbefalinger om, hvordan man bedst muligt handterer det ggede behov i disse omrader.
Der henvises til denne rapport for en dybere gennemgang.

Rapporten er offentligt tilgeengelig, men som kort resumé kan naevnes, at det forventes at mellem 18-
41 % af besggende vil ankomme i elbiler i 2030. Disse vil i hgj grad vaere afhangige af offentligt
tilgeengelige ladestandere. Samtidig anbefales det, at der indgds dialog med relevante aktgrer, sdsom
turismeindustrien og forsyningsselskaber for at afstemme det lokale behov, samt sikre at

19 Dansk Kyst- og Naturturisme, https://www.kystognaturturisme.dk/dansk-kyst-og-naturturisme/nyheder/stort-behov-ladestandere-til-turister-i-kystnaere-
omraader
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infrastrukturen er i orden. Seerligt infrastrukturen, sdsom elkabler, kan vaere et problem i kyst- og
naturomrader, da disse ofte ikke har en tilstreekkelig el-infrastruktur til opsaetning af ladere.

I forbindelse med udarbejdelsen af rapporten fra Dansk Kyst- og Naturturisme udarbejdedes et vaerktgj
til at bestemme maengden af ladere, som er ngdvendig for et givent omrade for at imgdekomme
turisternes behov. Beregningerne tager hgjde for maengden af turister, samt specifikke
overnatningsmuligheder (se Tabel 7).

P& baggrund af disse data samt en raekke antagelser, som er blevet lavet i forbindelse med
udarbejdningen af rapporten for Dansk Kyst- og Naturturisme, blev der udregnet det samlede behov for
ladere til at daekke turisternes behov for ladeinfrastruktur.

Antagelserne minder meget om dem, der laves i forbindelse med udregningerne for det generelle
ladebehov i Gribskov Kommune, og er som fglger:
e En gennemsnitlig turist kgrer 30 km pr. dag efter ankomst til destinationen
e En elbil har en gennemsnitlig effektivitet pa 5 km pr. kWh og har et batteri pa 50 kWh
e Fordelingen af stremforbrug for turister ligger pd
o 10 % fra normalladere
o 15 % fra hurtigladere
o 75 % fra lynladere
e 20 % af elbilerne har mulighed for opladning privat/hjemme
e Der regnes med en anvendelsesgrad pa hhv.
o 30 % pa normalladere
o 40 % pa hurtigladere
o 40 % pa lynladere

De lidt hgjere anvendelsesgrader er antaget, da disse skal ses i spidsbelastningsperioden, som er en
ferieperiode for mange. Derfor antages det, at flere vil have mulighed for at tilgd laderne pa forskellige
tidspunkter af dggnet, end hvad der er tilfaeldet i en normal arbejdsuge, hvor man ofte ikke er hjemme
fra kl. 8-16.

I rapporten naevnes desuden to scenarier for ladning for turister. Scenarie 1 bygger p3, at stgrstedelen
af feriehusejere, hoteller og campingpladser selv opseetter mange ladere. Dette scenarie kraever stor
investering i ladeinfrastruktur, som kun anvendes af fa, men 0ogsa meget store investeringer i
udbygningen af elnettet. Elnettet har ofte ikke kapacitet til elbilernes opladning, hvor der kan forventes
stor samtidighed ved den store skiftedag Igrdag. Skal elnettet opgraderes i feriehusomraderne, vil det
udover at vaere bekosteligt ogsa vaere forbundet med langstrakte anlaegsperioder i en periode, hvor
elnettet generelt skal styrkes i Danmark. Det er derfor heller ikke sandsynligt, at det kan lade sig ggre
at folge med til at udbygge elnettet i den kreevede hastighed, sdfremt scenarie 1 skulle udspille sig.

Scenarie 2 bygger pa, at en langt mindre procentdel af feriehusejere, hoteller og campingpladser
opsaetter ladestandere. Derved vil flere veere afhangige af offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur.

Det anbefales at arbejde mod en realisering af scenarie 2. Her vil kun 20 % af turister have adgang til
private ladere. Elnettet skal kun opgraderes i relativt fa punkter ved opsaetningen af hurtig- og lynladere
pa udvalgte lokaliteter. Det er derfor en billigere Igsning, som ogsa hurtigere kan virkeligggres.

4.2.2 Feriehus- og campingomrader i Gribskov
I Gribskov Kommune er der en stor maengde feriehuse. Feriehusejere er ikke som andre indbyggere i

kommunen, da stgrstedelen af dem ikke kommer fra kommunen og herved kun anvender deres feriehus
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i begraensede perioder. Disse perioder er ofte feelles for alle feriehusejere, hvilket medfgrer betydelige
forskelle mellem lav- og hgjsaeson i feriehusomrader.2°

Som eksempel pa hvor mange mennesker, der er i feriehusomrdderne i hgjsaesonen, kan det naevnes,
at der i juli 2019 var 72.744 overnatninger i feriehuse, 49.557 overnatninger p& campingpladser, samt
10.047 overnatninger pa hoteller i Gribskov Kommune af turister. Disse tal inkluderer kun bookede
overnatninger. I en kommune som Gribskov antages det, at stgrstedelen af overnatningerne i feriehuse
i Gribskov i hgjseesonen ikke er bookede overnatninger, men derimod er overnatninger af feriehusejerne
selv. Der findes ikke statistik pa dette. Det er derfor sveert at fastsld, hvor mange overnatninger det
drejer sig om.

Det antages, at feriehusejere - ligesom andre husejere - ogsa vil have et behov for ladeudtag, sa de og
deres gaester kan fa ladt deres elbiler op, mens de holder ferie i feriehuset.

At opseette en individuel ladeboks ved ens feriehus vil ofte vaere en mulighed rent pladsmaessigt, men
den omkostning der er forbundet med at opsaette en ladeboks, kan maske af de feriehusejere, som ikke
udlejer deres feriehus, ses som en stor investering. Derfor vil man antage, at flere private feriehusejere
vil foretraekke at benytte sig af offentligt tilgeengelige ladestandere. Hvis feriehuset bruges til udlejning,
kan det veere en konkurrencefordel for udlejeren at opsaette en ladeboks ved feriehuset.

Det anbefales at imgdega, at feriehusejere ikke benytter sig af den sdkaldte ngdlader til elbiler, som er
ladere, der saettes direkte i eksisterende stikkontakter, da disse kan vaere forbundet med risiko for
overbelastning af eksisterende elinstallationer. Nogle feriehusejere vil sandsynligvis etablere egne
ladeudtag, men dette skal sd vidt muligt imgdegas ved at sikre tilstreekkeligt med attraktive alternativer
i form af hurtig- og lynladere pa centrale placeringer.

Derfor anbefales det at veere opmaerksom pd den ggede belaegning, der kan veere pa offentligt
tilgaengelig ladeinfrastruktur i neerheden af feriehusomrader i visse perioder. Det kan vaere relevant at
etablere flere offentligt tilgeengelige ladeudtag i naerheden af disse omrader. Her anbefales brug af
hurtig- og lynladere i naerheden af feriehusomraderne, da feriehusejere nok vil foretraekke at lade naer
deres destination, og helst vil undgd for meget spildtid, som vil opsta, hvis de skal lade veek fra
feriehuset med en normallader.

I lighed med feriehusomrader vil campister i elbil ogsa have behov for ladeinfrastruktur. Her er det
forventet, at ingen vil have adgang til egen ladestander, men i stedet bliver der eventuelt opsat
offentlige ladestandere pa/nzer campingpladserne. Campingpladserne vil sandsynligvis ogsa selv have
interesse i at opseette ladestandere for at tiltraekke kunder. Der er campingomrader placeret bredt ud
over Gribskov Kommune, hvor der er lokaliseret 6 campingomrader.

20 https://www.bolius.dk/fileadmin/user_upload/undersoegelser_og_rapporter/Sommerhuse_YouGov_marts_2018.pdf
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Det anbefales, at der kommunikeres og koordineres med campingomraderne om, hvad deres planer er,
fgr der tages stilling til eventuel opsaetning af infrastruktur. I Tabel 7 ses maangden af overnatninger,
som foretages af personer der har booket deres overnatninger et sted i Gribskov Kommune.

Overnatningsform | Antal Antal Antal Antal elbiler pr.
overnatninger | overnatninger | biler i dag i juli der har

i juli i bil juli . brug for offentligt
tilgeengelig
ladeinfrastruktur

10.047 6.385  2.889 93 41 245
49.557 44119 18.695 603 272 1.631
653.808 226.457 79.738 2.572 669  4.016
[ sum | 395.675 339.909 128.181 4.135 1.269  7.549

Tabel 6. Oversigt over fordelingen af overnatninger, samt maangden af biler/elbiler og kWh behov

Behovet fra turister i kommunen, som har booket deres overnatninger i enten sommerhuse, hoteller
eller p& campingpladser, vil vaere daekket af 4 normalladere, 1 hurtiglader samt 2 lynladere.

Men som naevnt tidligere, s3 vil den stgrste del af belastningen komme fra private, som bruger deres
eget sommerhus. Der findes ikke relevant data, der kan hjselpe med at estimere, hvor stor en del af
sommerhusene, der er i brug i spidsbelastningsmanederne, samt hvor hgj en belaegningsgrad de har.
Samtidig er der heller ikke nogen andre omrader, der kan bruges som eksempler, da det er nyt at
taenke ladeinfrastruktur i store feriehusomrader.

For at imgdekomme dette, benaevnes herunder flere scenarier, som Gribskov Kommune kan veaelge at
bruge som strategi, ndr det kommer til daekningen af feriehusomrdderne.

Scenarie 1 baserer sig i hgj grad pa brugen af feriehusene, der ikke bruges til udlejning. Det antages, at
de feriehuse, der ikke anvendes til udlejning, har en belaegningsgrad (dvs. hvor meget de benyttes) pa
40 % i juli. Derudover antages det, at 30 % af feriehusene vil opsaette egen ladestander, eller
udelukkende lade hjemmefra. Dette tal er sat hgijt, da folk med feriehus i Gribskov, generelt bor teet p&,
oftest i Hovedstadsomradet, og derfor ikke hver gang vil have behov for at lade p& offentlige
ladestandere. Dette betyder, at der i alt er 653.808 overnatninger i feriehuse i Gribskov Kommune.
Samlet vil dette betyde en total maengde overnatninger pa 713.412 i Gribskov Kommune i juli m&ned.

Gennem disse beregninger, som tager udgangspunkt i spidsbelastningen i juli m&ned, beregnes behovet
for offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur blandt turisterne til at vaere, som det fremgar af Tabel 8.

Behov for ladestandere til turister

Normallader 22 kW (11 kW) 19
Hurtiglader 50 kW 5
Lynlader 150 kW 8

Tabel 7.1. Antal ladere, der skal opsaettes for at daekke turisters behov for offentligt tilgeengelige
ladestandere ved scenarie 1.

Scenarie 2 baserer sig pa samme belaegningsgrad, men en stgrre andel har adgang til ladning pa privat
grund eller hjemme pa deres faste adresse. Dette scenarie kan vaere realistisk, da der som naevnt
tidligere, er mange som bor fast i kommuner taet pd. Derfor kan det teenkes, at de opholder sig i
feriehusene i kortere perioder og derefter kgrer hjem, hvor de s3 lader. Feriehusene i Gribskov er blandt
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de dyreste i Danmark?!. Derfor m& det antages, at personerne, der ejer disse sommerhuse, ma vaere
relativt velstillede. Dette kan betyde, at en stgrre del vil ofre at seette en privat ladestander op ved
deres feriehus. I dette scenarie regnes der med, at belaegningen igen er 40 %, men andelen af
personer, der kan lade privat, saettes til 60 %. Resultatet af denne beregning kan ses i nedenstdende.

Behov for ladestandere til turister

Normallader 22 kW (11 kW) 13
Hurtiglader 50 kW 3
Lynlader 150 kW 5

Tabel 8.2. Antal ladere, der skal opsaettes for at deekke turisters behov for offentligt tilgeengelige
ladestandere ved scenarie 2.

Ud fra ovenstdende beregninger anbefales det, at der opsaettes ladere, som er specifikt tiltaenkt turister.
Det er iszer vigtigt at opsaette hurtig- og lynladere. Normalladere kan ogsa opsaettes, men grundet den
store maengde af normalladere, der forventes opsat i Gribskov Kommune, er disse ikke naer sa
essentielle, men kan stadig inkluderes.

Disse tal kan virke hgje, isaer ndr de sammenholdes med antallet af ladere, der er behov for, for at
daekke den fastboende befolknings behov. Dette skyldes den store mangde af sommerhuse samt
forventningen om, at der vil vaere langt faerre, der har mulighed for at lade p& privat grund.

Udover de to ovenstaende scenarier er der ogsa muligheden for at satse pa, at andre aktgrer med
kommercielle interesser selv daekker behovet der er for ladning fra turister og ikke fastboende. Det ville
veere en mulighed at udbyde muligheden for at opsaette ladestandere tiltaenkt turister, men ikke
specificere hvor mange der skal opsaettes. Alt dette afhaenger af, hvor meget Gribskov Kommune vil
ggre for at supportere turister og ikke fastboende gesester i kommunen.

Det skal ogsa fremhaeves, at ovenstaende beregninger er baseret pa den absolutte spidsbelastning i juli
maned. I de fleste andre maneder pa aret, vil belastningen vaere lavere. Dette kan ogsd veere en grund
til ikke at satse for meget pa ladeinfrastruktur til turister og ikke fastboende besggende.

Det er sveert at give anbefalinger til, hvor specifikt geografisk disse ladestandere skal opszettes. Dette
vil vaere en afvejning mellem, hvor der er offentlige arealer tilgaengelige, hvor elnettet tillader det med
mindst muligt anlaegsarbejde og selvfglgelig hvor behovet ligger.

423 Forslag til turistspecifikke placeringer

I folgende sektion praesenteres forskellige bud p&, hvor det kunne vaere fordelagtigt at placere
ladestanderne, hvis der primaert taenkes pa behovet. Dette vil primzaert veere i selve feriehusomraderne,
samt i byer, der naturligt vil veere et sted hvor flere feriehusejere naturligt passerer igennem. Dette vil
ggre, at gaesterne vil opleve mindst mulig spildtid, nar de skal oplade deres bil.

P3 Figur 10 ses de lokationer, som foreslds. Det skal bemaerkes, at disse er forslag til lokationer. Det
anbefales, at der laves dialog med udbydere af ladeinfrastruktur for at hgre, hvilke lokationer der er
attraktive for dem at drive.

21 Bolius.dk - https://www.bolius.dk/se-priserne-paa-sommerhuse-i-din-kommune-de-seneste-20-aar-
466524#:~:text=Sommerhuspriser%20stiger%20igen%200g%?20s%C3%A6tter%20ny%?20rekord&text=kvartal%202019%?20faldt%20sommerhuspriserne
%?20fra,gennemsnitlig%20kvadratmeterpris%20p%C3%A5%2021.304%20kr.
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Figur 10: Oversigt over foresldede lokationer til deekning af behov for turisme og feriehusgaester.

Det er forsggt at placere ladestanderne ved offentlige parkeringspladser og ved omrader, der er
omfattet af ladestanderbekendtggrelsen. Det vides ikke, om disse omrader er mulige i forhold til
elnettet. Dette er noget, som skal undersgges yderligere, fgr man eventuelt gar videre til udbydere med
lokationerne. Lokationerne er udarbejdet i samarbejde med Gribskov Kommune.

Confidential

29/41

https://ramboll-my.sharepoint.com/personal/sbon_ramboll_dk/Documents/Desktop/PW Export/Technical Note Gribskov
ladestrategi.docx



RAMBGOLL

Herunder er en tabel med adressen pa de lokationer, der foreslds som mulige lokationer for
ladeinfrastruktur til turisme og feriehusgaester.

“n gresse oo

1 Fyrestien, 3230, Greested Ved offentlig parkeringsplads

2 Ragelejevej, 3210 Vejby Ved offentlig Parkeringsplads

3 Vodbindervej 2, 3250 Gilleleje \s/éigg—eﬂgi? Parkeringsplads. (Clever har allerede
4 Fejlbergsvej 10, 3250 Gilleleje Ved offentlig Parkeringsplads

5 \éirlgl;\]gienbga;kgﬁzrandvej el 2l Ved offentlig vej/parkeringsplads

6 Hovedgaden 112, 3220 Tisvildeleje Ved offentlig parkeringsplads

7 Femgardsvej 15, 3210, Vejby Ved lokation omfattet Ladestanderbekendtggrelsen
8 Helsingevej 64F, 3230 Graessted Ved lokation omfattet ladestanderbekendtggrelsen
9 Gilleleje St., 3250 Gilleleje Ved offentlig parkeringsplads

10 Banevej 8, 3220 Tisvildeleje Ved Tisvilde Station

5 Samlet vurdering af behovet for ladeinfrastruktur og udrulningsplan

Med en viden om antallet af eksisterende ladestandere samt forventede fremtidige ladestandere, der er
opdat af blandt andet boligorganisationer, virksomheder, supermarkeder/dagligvareforretninger og
tankstationer, samt holdninger og gnsker til omradet fra borgere, virksomheder, boligorganisationer og
lokalrad (se teknisk notat 2), har Gribskov Kommune et bedre samlet overblik over behovet for, og
gnskerne til, en offentligt tilgengelig ladeinfrastruktur i kommunen.

5.1 Udrulning og finansiering af kommunens ladeinfrastruktur

For at opna en robust, ressourcebevidst og omkostningseffektiv udrulning af ladeinfrastrukturen
anbefales det, at der ikke rulles mere ladeinfrastruktur ud, end der er behov for inden for den naermeste
fremtid. Da det er en teknologi og branche, som udvikler sig i en utrolig stor hast, er det vigtigt at have
for gje, at planen er agil og Igbende kan justeres i forhold til fx selve omstillingshastigheden af
bilparken, lademgnstre og/eller den generelle teknologi. P& samme tid er udfordringen lige nu, at der er
et vist behov for “tryghedsladestandere”, altsa at nye potentielle elbilkgbere kan se, at der er
landerstandere tilgaengelige i deres naeromrade.

P& baggrund af dette er det vigtigt, at der seettes gang i processen hurtigst muligt. Det skal ogsa ses
som en anbefaling til ikke at lade sig holde tilbage af, at der i beregningerne af behovet pa
kommuneniveau ser ud til at blive for mange ladestandere. Det er vigtigst, at ladestandere placeres
steder, hvor borgerne faktisk har brug for dem. Dermed ikke sagt, at der skal opstilles ladestandere alle
steder, hvor det er muligt, men det er vigtigt, at borgere bemaerker den ggede daekning. Der er saledes
tale om en balancegang mellem en synlig forskel og en afvejning af de gkonomiske aspekter.
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5.1.1 @konomi til ladestandere jeevnfgr Ladestanderbekendtggrelsen
Som tidligere naevnt skal Gribskov Kommune ifglge ladestanderbekendtggrelsen opstille 28 ladestandere
ved de kommunale bygninger i Gribskov Kommune inden 1. januar 2025.

Ved at benytte en enhedspris pd 75.000 kr. pr. normalladestander med 1 ladeudtag (man kan med
fordel fa opsat 2 udtag ad gangen dog med meromkostningen i forhold til tilslutning) er de samlede
udgifter for ladestanderne beregnet til 2,1 millioner kr. Med hjemmel i den nye AFI-lov, til at udbyde
lokaliteterne, kan Gribskov Kommune maske nedskrive anlaegsinvesteringen. Dette kraever dog, at
udbydere finder placeringerne interessante, for at de vil byde ind pa at saette ladestandere op.

Udover opgaven med etablering af ladestandere jf. ladestanderbekendtggrelsen, har Gribskov Kommune
0gsa en opgave i forhold til at monitorere udviklingen i brugen af ladestandere i kommunen. Kommunen
anbefales at vaere proaktiv i forhold til information til borgerne om udviklingen og blive ved med at
inddrage borgerne i placeringerne, samtidig med at vaere i dialog med forskellige interessenter pa
markedet. Dermed kan kommunen sikre offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur i en passende masngde,
placeret de rette steder i kommunen, og samtidig undga at skulle baere alle udgifterne selv.

5.1.2 Gribskov Kommunes handlemuligheder
Den 6. april 2022 tradte den nye AFI-lov i kraft. Hermed har kommunerne nu har mulighed for at

udbyde retten til at virke som ladeoperatgr pa kommunale arealer, se mere herom i bilag 1.
Kommunerne har med AFI-loven ogsa lovhjemmel til at afholde de bagvedliggende omkostninger. Det
betyder, at det er blevet nemmere at sikre, at der kommer ladeinfrastruktur op, hvor der ikke rent
kommercielt er stort incitament til at opstille ladestandere.

I forhold til de 28 ladestandere, der skal opstilles ved de kommunale bygninger i Gribskov Kommune,
anbefales det at udbyde alle 28 lokaliteter i ét udbud. Der kan opnas nogle fordele ved at samle
lokaliteterne i et enkelt udbud i forhold til at kgre med parallelle udbud:

«  Bedre mulighed for at stille vilkar i udbuddet gennem kontraktstyring og derefter
kontraktopfglgning

- Det forventes, at der kan opnas en gennemsnitlig lavere pris pr. ladestander ved stgrre udbud

«  Mindre arbejdsbyrde i udbudsarbejdet i sammenligning med, hvis der skal laves flere pd
hinanden fglgende udbud

Gribskov Kommune bgr i udbuddet overveje at opdele lokaliteterne i forskellige puljer/delkontrakter for
at sikre en god geografisk spredning mellem flere forskellige ladeoperatgrer. Dette vil medvirke til en
gget konkurrence mellem ladeoperatgrerne.
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En made man kunne inddele lokaliteterne pa, kunne fx vaere at tage "attraktive” lokaliteter og parre
dem med "mindre attraktive” lokaliteter. Med "attraktive” og "mindre attraktive” menes lokaliteter, der
er mere eller mindre kommercielt attraktive for ladeoperatgrerne og derved vil veere nemmere at fa
besat for kommunen. De mindre attraktive lokaliteter har ikke den samme kommercielle vaerdi og
forventes derfor ikke at have den samme interesse fra ladeoperatgrerne. Tabel 10 vider et eksempel p3,
hvordan man kan pulje lokaliteter pa tvaers af geografi. Figur 11 viser en oversigt over den foresldede

puljes geografiske placering.

Eksempel pa Puljeinddeling
Ved Bggebakken 5
Gilbjergskolen, Blistrup

Annisse Bgrnehave
Sandslottet

Tabel 9: Eksempel pa puljeinddeling??.
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Figur 11: Oversigt over lokaliteter i udbudseksempel

Ovenstdende er blot et eksempel pd, hvordan kommunen kan sikre sig en hensigtsmaessig udrulning af
ladeinfrastrukturen ved at blande de vindende ladeoperatgrer pa tvaers af geografi.

22 Udarbejdet af Rambgll

32/41

Confidential

https://ramboll-my.sharepoint.com/personal/sbon_ramboll_dk/Documents/Desktop/PW Export/Technical Note Gribskov

ladestrategi.docx



RAMBGOLL

Sidst, men ikke mindst, anbefales det, at Gribskov Kommune fortsaetter dialogen med netselskabet
Radius om de udpegede lokaliteter til ladeinfrastrukturen og derved fa afklaret, om der fra elnettets side
er problemer i forhold til lokaliteterne.

5.2 Opsummering

I dette notat er der fortaget en reekke antagelser og beregninger baseret pa forskellige scenarier og
dataudtraek. Gribskov Kommune skal jf. ladestanderbekendtggrelsen opsaette ladestandere pa 28
lokaliteter. Dette antal ladestandere anslds at veere tilstraekkeligt til at opfylde behovet for normalladere
pa et kommunalt niveau for fastboende, isaer hvis andre aktgrer sdsom boligforeninger, virksomheder,
supermarkeder og nuvarende tankstationer ligeledes saetter ladeinfrastruktur op.

Det skal naevnes, at ladeinfrastrukturen pa nuvaerende tidspunkt er en af de mindst deekkende i
Danmark. Der er pa nuvarende tidspunkt 13 normalladere og ingen hurtig- eller lynladere, hvilket
efterlader et udaekket behov for hurtigt at kunne lade sin bil op, fx for erhverv. Gribskov Kommune skal
beslutte, om de selv vil sta for opsaetningen af disse, eller om det forventes, at andre aktgrer vil
opsaette lynladere. Umiddelbart er der stor sandsynlighed for, at tankstationer og detailhandel opstiller
ladestandere, der imgdekommer dette behov. Det vides, at der som minimum vil blive opsat 7
hurtigladere og 4 lynladere i Kommunen. Dog vil der stadig mangle ladeinfrastruktur til at daekke
belastningen fra turisme.

Naeste skridt for Gribskov Kommune bliver at beslutte, om de vil ngjes med de 28 lokaliteter, eller om
kommunen ogsa vil opsaette yderligere ladere pa passende lokationer for bedre at deekke borgernes
behov. Der skal ogsa tages stilling til, om man vurderer, at et yderligere behov vil blive daekket af andre
aktgrer. I den forbindelse skal kommunen ligeledes vurdere, om de vil indgd i dialog med bade private
aktgrer og borgere for at sikre en rettidig og strategisk udrulning af ladeinfrastrukturen i kommunen.

Der skal seerligt tages stilling til i hvor stort omfang, man gnsker at etablere ladeinfrastruktur til
brugerne af de mange feriehuse, der er langs kysten i Gribskov Kommune. Som naevnt er der flere
modeller, der kan vaelges, nar det kommer til denne malgruppe. Der er ogsa store usikkerheder
omkring niveauet af ladeinfrastruktur, der er ngdvendig for at daekke behovet for brugerne af feriehuse.
Der skal tages stilling til hvilken strategi, som man vaelger at g& med.

Konklusioner fra analysen:

e 31 % af bilparken i Gribskov Kommune bestar af elbiler i 2030.

e 92 % af fastboende borgerne i Gribskov Kommune forventes at kunne szette en ladeboks op pa
egen grund.

e Beregningerne anslar et behov pd minimum 50 normallader, 3 hurtigladere og 2 lynladere for at
opfylde behovet for offentligt tilgaengelig ladestandere i 2030.

o Gribskov Kommune skal opstille ladeinfrastruktur pa 28 forskellige lokaliteter jf.
ladestanderbekendtggrelsen.

e Der er et stort behov for yderligere ladeinfrastruktur grundet kommunens mange Feriehuse. Det
skal besluttes, i hvilket omfang man gnsker at understgtte dette fra kommunens side, eller om
kommunen vurderer, at virksomheder med kommercielle interesser kommer til at deekke
behovet.

e Gribskov Kommune skal udbyde retten til at virke som ladeoperatar.

e Der er mange andre aktgrer som opsaetter ladestandere i Gribskov Kommune, hvilket kraever
Igbende dialog, samarbejde og monitorering.
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6 Bilag 1 - Lovmaessige rammer for Gribskov Kommune

6.1 Gribskov Kommunes juridiske forpligtelser og muligheder

Som bygningsejer er Gribskov Kommune forpligtet til at opstille ladestandere jf.
ladestanderbekendtggrelsen. De muligheder Gribskov Kommune har for at opseette denne
ladeinfrastruktur og eventuel gvrig ladeinfrastruktur er blandt andet reguleret af AFI-loven.

6.2 Ladestanderbekendtggrelsen

For cirka 2,5 ar siden, naermere bestemt den 10. marts 2020, trddte ladestanderbekendtggrelsen i kraft.
Bekendtggrelsen indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af EU-direktiver om bygningers
energimaessige ydeevne?3,

Ladestanderbekendtggrelsen er udstedt med hjemmel i Byggeloven og stiller krav til bygningsejeren om
forberedelse og/eller opstilling af ladestandere ved bygninger i specifikke tilfaelde, som illustreret af
Figur 12. Ladestanderbekendtggrelsen fastsaetter minimumskrav og er overordnet set inddelt i beboelse
og ikke-beboelse og derefter videre i 1) ny bebyggelse, 2) bebyggelse, der gennemgar stgrre
renovering, og 3) eksisterende bebyggelse.

LADESTANDERBEKENDTG@RELSEN PR. 10. MARTS 2020

oo PARKERING = KRAV
. +i t @ ) 10 Forberedelse af alle parkeringspladser
a i NY.
d . Forberedelse af alle ombyggede
g sl s ) 10 parkeringspladser
w i RENOVERING
@ |
; e — Ingen krav
; EKSISTERENDE
wi T gy T p— T s
u_} "I > 10 Mindst 1 ladestander og forberedelse til
w HH- ; 20% af p-pladserne
g i NE,-I RENOVERING i
w ! |
£a i III | KRAV PR. 1. JANUAR 2025 (SMV undtaget)
W | ) 20 Mindst 1 ladestander
E i EKSISTERENDE | |

Figur 12: Ladestanderbekendtggrelsens bestemmelser34,

Bygningsejeren kan bade vaere regioner, kommuner, virksomheder, boligorganisationer og andre, der
ejer bygninger. Sm& og Mellemstore Virksomheder (SMV’er25) er undtaget kravet for eksisterende
bygninger. Undtagelsen gzelder ikke, hvis en offentlig myndighed, en privat person eller en stor
virksomhed indgar i ejer- eller brugerkredsen af bygningen. Gribskov Kommune er som bygningsejer og
offentlig myndighed derfor omfattet af ladestanderbekendtggrelsen ved samtlige eksisterende ikke-
beboelsesbygninger med mere end 20 parkeringspladser tilknyttet. Ved nybyg og renovering skal gvrige
krav pa Figur 12 overholdes.

23 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2018/844/EU af 30. maj 2018 om zendring af direktiv 2010/31/EU om bygningers energimaessige ydeevne og
direktiv 2012/27/EU om energieffektivitet, EU-Tidende 2018, nr. L 156, side 75-91.

24 Figur: Rambgl|

25 Sm& og mellemstore virksomheder er virksomheder med mindre end 250 medarbejdere og en arlig omsaetning pd under 50 mio. EUR eller en samlet &rlig
balance p& under 43 mio. EUR. Kilde: Vejledning til ladestanderbekendtggrelsen.
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Ladestanderen skal mindst have ét udtag og vaere placeret pa de parkeringspladser, der er anlagt i
tilknytning til bygningen, hvilket ikke ngdvendigvis hverken er samlet pa en enkelt parkeringsplads eller
pd samme matrikel. Det betyder, at flere bygninger, der deles om et stgrre parkeringsareal, kan deles
om ladestandere med flere udtag.

Der er intet krav i ladestanderbekendtggrelsen om, at ladestanderne skal veere offentligt tilgeengelige
og/eller varetages af ladeoperatgrer. Dog er det med tanke pd samfundsgkonomien en god idé at
ladeinfrastrukturen, som skal szettes op, ogsa bliver brugt, kommer til gavn og opfylder noget af det
behov for ladeinfrastruktur, som der vil vaere. I lovbemaerkningerne til AFI-loven laegges der op til, at
kommunerne lader ladestandere p& kommunale arealer vaere offentligt tilgeengelig i videst muligt
omfang?2s,

6.3 Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (AFI-loven)
Indtil den 6. april 2022 har det veeret § 80 i lov om offentlige veje, der kunne anvendes til

administration af ladestandere pd kommunale vejarealer i kommunerne. Med § 80 gav vejmyndigheden
ladeoperatgrer tilladelse til etablering af offentligt tilgeengelige ladestandere pa det offentlige vejareal
(litra 7000 arealer), indenfor vejlovens rammer. Den 6. april 2022 tradte AFI-loven (Lov om
infrastruktur for alternative drivmidler til transport) i kraft, og § 80 kan ikke leengere benyttes til at
tillade ladestandere pd offentligt vejareal.

Det vaesentligste i den nye lov er, at kommunerne far lov til at udbyde deres ladestandere til private
ladeoperatgrer, s& de kan ggres offentligt tilgaengelige. Det har kommunalfuldmagten indtil videre
forhindret, hvorfor ladestandere jf. ladestanderbekendtggrelsen kun kunne opsezette til brug for
kommunens egne biler. Det er dog et krav, at tildelingen af retten til at agere som ladeoperatgr pa
kommunale arealer sker efter markedslignende vilkar, det vil sige at det skal ske efter udbud.

Desuden giver AFI-loven kommunerne og regionerne mulighed for at medfinansiere opstillingen af
ladestandere afhaengig af forskellige forhold jf. §§ 4 og 5 i AFI-lov. §5 er gengivet af boksen nedenfor?’.
Medfinansieringen skal ske inden for kommunens egen anlaagsramme.

26 Fremsat lovforslag til AFI-loven, https://www.ft.dk/ripdf/samling/20211/lovforslag/1112/20211_1112_som_fremsat.pdf
27 Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2022/412)
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& 5. I forbindelse med indg8else af aftaler efter § 4 kan kommunalbestyrelsen og regionsridet yde
betaling til operatgrer af ladestandere, sfremt:
etablering af ladestandere eller levering af opladningstjenester finder sted for at opfylde
kommunens eller regionens forpligtelser i anden lovgivning,
betaling sker med midler, der er modtaget fra enten staten, EU eller private med henblik p&
at etablere ladestandere p§ kommunens eller regionens arealer,
betaling sker med midler, der stammer fra indtaegter, som kommunen eller regionen tidligere
har modtaget i forbindelse med indg8else af aftaler efter §4,
ladepunktet etableres med henblik p8 opladning af private karetajer tilharende kommunens
eller regionens medarbejdere eller gaester,
ladepunktet etableres med henblik p8 opladning af kommuners eller regioners egne
elektriske koretajer eller
adgangen til at yde betaling fglger regler fastsat at transportministeren, jf. Stk. 2.
Stk. 2. Transportministeren kan fastsaette regler om, at kommunalbestyrelsen og regionsrddet ud
over de i stk. 1, nr.1-5, naevnte tilfeelde inden for visse rammer kan yde betaling til operatoren af
ladestandere i forbindelse med indg8else af aftaler efter §4.

AFI-loven indeholder endvidere en raekke krav til nye ladestandere, herunder muligheden for
kortbetaling og roaming. Det betyder, at offentlige myndigheder er forpligtede til at sikre, at priser ved
ladestanderne er sammenlignelige og gennemsigtige. Eksisterende ladestandere vil veere omfattet af
samme regler fra 2026. Der forventes snart at blive vedtaget en bekendtggrelse, som fastleegger de
konkrete krav omkring denne del af AFI-loven.

6.3.1 Bekendtggrelse om kommuners og regioners ydelse af betaling til operatgrer af
offentligt tilgaengelige ladepunkter

Bekendtggrelse om kommuners og regioners ydelse af betaling til operatgrer af offentligt tilgeengelige
ladepunkter blev udstedt den 4. april 2022 i medfgr af AFI-lovens § 5, stk. 2. Bekendtggrelsen
indeholder fglgende to paragraffer:

§ 1. En kommunalbestyrelse, et regionsrdd eller et kommunalt faellesskab kan i
forbindelse med indg8else af aftaler efter § 4 i lov om infrastruktur for alternative
drivmidler til transport yde betaling til operatoren af offentligt tilgeengelige
ladepunkter, hvis det efter afholdelse af udbud eller sikring af markedsvilk8r i
overensstemmelse med udbudslovens § 193 kan konstateres, at aftalen ikke kan
gennemfgres uden.

Stk. 2. En kommunalbestyrelse, et regionsrdd eller et kommunalt faellesskab m4 ikke,
for aftalen, jf. stk. 1, er indg8et, afgive oplysninger om storrelsen p8 den betaling,
som kommunen, regionen eller det kommunale feellesskab var villig til at yde til den
konkrete aftale. Dette gaelder dog ikke, hvis det folger af anden lovgivning, at
oplysninger herom skal veere offentligt tilgaengelige.

§ 2. Bekendtggrelsen traeder i kraft den 6. april 2022.

Stk. 2. Bekendtgagrelsen ophaeves den 31. december 2024.
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7 Bilag 2 - Tekniske specifikationer

7.1 Stiktyper, ladetyper og hvordan de bruges

Det kraever en stor mangde energi at oplade en elbil. Den Om elbilens energiforbrug

store maengde energi stiller krav til ladekablet samt det En ladeboks sat op hjemme i
ladestik, hvor strgmmen traekkes fra. For at fa en effektiv carporten har typisk en effekt pd 11
opladning benyttes ladestandere eller ladebokse, som er kW. Pa en time lader den derfor
designet til at kunne levere den store mangde energi til elbilen op med 11 kWh. Det svarer til
elbilen. Der findes forskellige typer ladestik, ladestandere og stremforbruget ved 11 vask i

ladedestinationer, som vil blive beskrevet i det fglgende.?8 vaskemaskinen, som dog falder inden
for et tidsrum af en enkelt time.®

7.2 Typer ladestik

Der findes flere forskellige typer af ladestik, som kan benyttes til at oplade en elbil. De mest udbredte
ladestik i Europa er Type 2 og CCS-Combo, da dette er vedtaget som europaeisk standard. Derfor er det
0gsa som udgangspunkt de eneste stiktyper, som er pdkraevet, da elbilister, som har brug for ladning
ved andre stiktyper, oftest har en konverter-ledning i bilen. De fleste nye ladestandere, der bliver sat
op, har enten type 2 stik eller CCS-Combo.

Type 2

Type 2 stikket er det mest normale og udbredte stik til elbiler i Europa og kan OO
traekke op til 55 kW. Det er dog de feerreste elbilers batterier, der kan modtage O O O
dette. Mange ladestandere/-bokse kan i dag levere en effekt pd 22 kW, men O O

elbilens batteri afggr, om bilen kan modtage denne effekt. Det forventes, at
elbilernes batterier i fremtiden vil kunne modtage vekselstrgm med en hgjere
hastighed.

CCS-Combo

Combo Charging System er det hurtigst ladende stiktype og er en videreudvikling O O

af Type 2. Stikket er udviklet til at strgmline ladeinfrastrukturen for at kunne ggre O O O
ladning mere enkel og er den europeeiske de-facto standard. Alle hurtig- og O O
lynladere er udstyret med dette stik. Lighederne mellem CCS-Combo-stikket og

Type 2-stikket medfgrer, at en elbil typisk er udstyret med bade Type 2 og CCS- m
Combo.

7.3 Typer ladestandere
De forskellige typer ladestandere har hver deres egenskaber og bgr derfor benyttes i forskellige
sammenhasnge, se Figur 13.

Det er generelt en barriere for omstillingen til elbiler, at elbiler bruger laengere tid pa at lade op, end
fossilbiler bruger pa at blive tanket op. Det er derfor vigtigt at ggre det muligt at lade op pa de
tidspunkter og steder, hvor bilen alligevel holder stille, s& ladetid ikke opleves som spildtid. Det kan
variere meget, hvor leenge bilen holder stille pa forskellige typer af lokaliteter (se afsnit 7.4). Det er
derfor lokalitetstypen, der primaert afggr, hvilken type ladestander der giver mening at etablere.

28 Kilde: Norlys via https://www.elpristavlen.dk/kilowatttimer
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7.3.1 Normalladere (=22 kW)

Normalladere modtager vekselstrgm (Alternating Current / AC) og kendetegnes som AC-ladere. De har
en effekt p& mellem 3,7 og 22 kW, men ofte er det bilens batteri, der satter en graense for, hvor hurtigt
bilen lades op. Ladetiden ligger imellem 4-6 timer for en fuld opladning. Denne type af lader opsaettes
typisk ved boliger eller arbejdspladser, altsd steder hvor man parkerer i laengere tid.

En normallader er den billigste type ladestander at opsaette. En ladestander med 22 kW ladeeffekt i alt
og to ladestik koster gennemsnitligt 65.000-75.000 kr. (inkl. gravearbejder og tilslutningsbidrag)2®. Der
er dog store forskelle pa priserne alt efter forholdene p&d den konkrete lokalitet.

7.3.2 Hgjeffektladere (>22 kW)

En hgjeffektlader gor det muligt at oplade med en effekt pd mere end 22 kW. Hgjeffektsladere benytter
jeevnstrem og bliver derfor ogs8 kaldt DC-ladere (Direct Current / DC). Bade hurtigladere og lynladere
er hgjeffektsladere.

Ved hurtigladere lades der med en effekt pd mellem 50 og 75 kW (typisk 50 kW), hvilket medfgrer en
ladetid pa typisk 40-60 min. Hurtigladere saettes typisk op pa offentligt tilgaengelige parkeringspladser
ved detailhandel, da ladetiden passer nogenlunde til en leengere indkgbstur. Set fra detailhandlens side,
kan hurtigladere veere med til at tiltreekke kunder. Hurtigladere ved detailhandel kan vaere med til at
mindske behovet for gvrig offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur.

En hurtiglader (evt. to stik) med 50-75 kW ladeeffekt koster 350.000-450.000 kr. (inkl. gravearbejder
og tilslutningsbidrag)3°. Der er dog store forskelle pd priserne alt efter forholdene p& den konkrete
lokalitet.

Den sidste type er lynladere, som lader med en effekt p& mere end 150 kW (anno 2021). Ladetiden er
derfor p& 10-20 min. Denne type ladestander saettes typisk op langs det overordnede vejnet og andre
lokationer, hvor ladetiden gnskes minimeret mest muligt. Det er den dyreste ladestandertype - bade i
etableringsomkostninger og i ladepris. Forbrugeren skal derfor ofte veaere villig til at betale en hgjere pris
pr. kWh. Derfor kan der veere et potentiale for lynladere pd lokaliteter, hvor det ikke giver mening for
elbilisten at opholde sig i leengere tid. Det kan for eksempel vaere, ndr bilisten er ude pa laengere ture,
hvor det eneste formal med stop er at lade og straekke ben.

Da mange elbiler ikke kan modtage stremmen fra ladestanderen med de hurtigste hastigheder endnu,
vil det ofte ogsa vaere gnsket at placere en lynladestation i naerheden af aktiviteter, der ggr ladetiden
mere forngjelig. Det kan vaere en butik, hvor man kan ggre et hurtigt indkgb, en kiosk med mulighed
for at kgbe en kop kaffe eller et omrdde at opholde sig i. Det skyldes, at ladetiden kan tage laengere tid
end blot de 10-20 min, som er mulig ved optimal ladning. Ofte vil ladetiden pa grund af elbilens batteri
vaere mere lig hurtigladere. Dette vil 2endre sig med udviklingen af bilernes batterier.

En lynlader (evt. to stik) med max 150 kW ladeeffekt koster 650.000-750.000 kr. (inkl. gravearbejder
og tilslutningsbidrag)3!. Der er dog store forskelle p& priserne alt efter forholdene pa den konkrete
lokalitet.

29 Guide til kommunal strategi for etablering af ladeinfrastruktur, COWI og Energi pé Tveers. https://elbilviden.dk/wp-content/uploads/2020/10/Kommunal-
strategi-for-ladeinfrastruktur.pdf

30 Guide til kommunal strategi for etablering af ladeinfrastruktur, COWI og Energi p& Tvaers. https://elbilviden.dk/wp-content/uploads/2020/10/Kommunal-
strategi-for-ladeinfrastruktur.pdf

31 Guide til kommunal strategi for etablering af ladeinfrastruktur, COWI og Energi p& Tvaers. https://elbilviden.dk/wp-content/uploads/2020/10/Kommunal-
strategi-for-ladeinfrastruktur.pdf
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En lynladestation kan generere trafik, som ellers ikke ville have et zerinde i omradet. Derfor skal en
lynladestation placeres med omtanke pa lokaliteter, hvor man byplanmaessigt kan acceptere den ekstra
trafik.

Der kan vaere arsager til, at en kommune vaelger at sikre opstilling af fx en lynlader i taettere midtby.
Det kan fx veere for at understgtte handlen i midtbyen. Den korte ladetid ved lynladeren begraenser dog
den ventetid, der skal fordrives i midtbyen, hvorfor det er veerd at overveje, om en hurtiglader er en
bedre Igsning.

Ved lzzngere ophold
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Figur 13: Oversigt over de forskellige typer ladestandere32,
7.4 Ladedestinationer

7.4.1 Ladning hjemme

Ladning hjemme vil oftest vaere normalladere, da man typisk opholder sig i laengere tid i Igbet af dggnet
og derfor kan lade, mens man fx sover. Det er samtidig den billigste form for lader, som man kan
opseette.

Mange borgere uden for Gribskov by parkerer pa egen grund (se naermere i afsnit 3.2.1) og for dem er
det ofte intet stgrre problem at saette en ladeboks op selv. De vil formentlig kun sjeeldent have behov
for at lade pa offentligt tilgeengelige ladestandere. Det vil primaert vaere i forbindelse med langture
(enten i fritiden eller ved pendling over laengere afstand). Det ma formodes, at der primaert lades
hjemme, da det for nuveerende er det billigste og mest bekvemme. Der er sdledes ikke noget szerligt,
som Gribskov Kommune kan ggre for at sikre ladeinfrastruktur til denne gruppe ud over at understgtte
en udbygning af elnettet. Omstillingen til elbiler for denne gruppe kan understgttes yderligere gennem
oplysnings- og kampagnemaessige tiltag.

32 Figur: Rambgll
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For de, der parkerer pa feelles parkeringsarealer som fx boligorganisationer, er det forbundet med lidt
flere udfordringer, da det ikke er den enkelte, der frit kan bestemme, hvad der skal stilles op p% de
feelles arealer. Ofte opleves der at vaere for fa parkeringspladser, hvilket betyder, at det kan vaere sveert
at fa igennem i et beboerdemokrati, at en parkeringsplads skal konverteres til en ladeplads. Dette
geelder isaer, ndr der er mangel pa parkeringspladser, hvilket det ogsa blevet erfaret under dialogmgder
med boligorganisationer i andre kommuner.

I boligomrdder med meget gadeparkering kan normalladere pa offentligt tilgeengelige parkeringspladser
vaere med til at daekke ladebehovet for borgerne. Disse ladere kan have flere brugergrupper, da de kan
benyttes af pendlere, turister og handlende i Igbet af dagen og af beboerne i Igbet af natten.

7.4.2 Destinationsladning

Ladeinfrastruktur kan med fordel placeres ved destinationen, sa elbilisten ikke oplever at spilde tid pa at
vente, mens der oplades. Man taler om den sakaldte destinationsladning. ‘Destination’ skal forstas
bredt, da ethvert stop i Igbet af en dagligdag i princippet kan veere en destination. Det kan veaere ved
hovedbeskaeftigelsen uden for hjemmet, dvs. arbejdspladsen eller studiet, hvor man gennemsnitligt
parkerer i ca. 7 timer, og derved har mulighed for en lang opladning?3.

Virksomhederne er vigtige i udbygningen af en sammenhangende ladeinfrastruktur, da arbejdspladsen
ligeledes er et sted, hvor folk holder parkeret i en la&engere periode og derfor kan benytte sig af
normalladere.

Det kan ogs& give mening at oplade elbilen, mens der handles. Ifglge Transportvaneundersggelsen
tager en gennemsnitlig indkgbstur ca. 40 minutter34. Her er det dog vigtigt at have destinationens
karakter for gje, ndr der vaelges hvilken type ladestander, der szettes op (normal-, hurtig- eller
lynladere). Ved en timelang shoppetur inde i gdgaden med et besgg pa en cafe, kan en normallader give
god mening, mens en almindelig tur i Netto ofte kan overstds pa 20-30 min, og s& er det mere
hensigtsmaessigt at stille en hurtiglader op. Ladestanderen skal saledes passe til den forventede
opholdstid ved destinationen - destinationen afggr typen af ladestanderen.

Fritidsaktiviteter som idreets- og sportsudgvelse, aftenskole, spejder og forlystelser (daekker ogsd over
biograf, cafe, restaurant, sportstilskuer, kirke mv.) er ogsa steder, hvor man parkerer relativt lang tid
(2:09-2:4335). Her kan det ogsa i visse tilfaelde give mening at stille ladestandere op. Igen afhaenger
dette af tiden, som man typisk bruger pa stedet.

7.4.3 Ladning pa farten

Endelig er der ogsd behov for lademuligheder, ndr man bevaeger sig pa langtur, defineret som en tur
som er mere end 200 km pa en dag. Det kan vaere i weekenderne, i ferierne, ved besgg hos familie og
venner, konferencer, mgder, osv., at der opstar et behov for at kunne lade undervejs. Her er det szerligt
langs motorvejsnettet og det overordnede vejnet, at det er relevant med en ladeinfrastruktur. Ogsa et
lille antal pendlere og kgrende szelgere vil have brug for at lade pa turen.

Derudover vil ogsa erhvervsdrivende kunne have behov for at lade pd farten. Det kan vaere en
héndvaerker, der har brug for at lade i Igbet af dagen. Taxa-selskaber har ogsa brug for at lade i Igbet af
en dag. Der tegner sig en tendens til, at sammenslutninger af taxa-selskaber gar sammen om at

33 Kilde: Transportvaneundersggelsen, DTU 2019
3 Tallet er det nationale gennemsnit.
35 Kilde: Transportvaneundersggelsen, DTU 2019
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finansiere en feelles privat lynladestation dedikeret til taxaerne, sa man ikke risikerer at skulle holde i kg
for at kunne lade.
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